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GIRIS

Ulkemiz Kibris sinirlar igerisinde insanlarimizin bir yerden baska bir yere ulasimi, yalmizca
mevcut karayollar1 kullanilarak yapilmaktadir. Ulke icerisindeki bu insan hareketinin yalmzca
karayollar1 araciligtyla yapiliyor olmasi, karayollarinin insan hayatinda ¢ok 6nemli bir yeri
oldugunu gostermektedir. Insanlarimiz ¢esitli karayolu araglar1 ile veya yaya olarak
karayolunu her an kullanmak zorundadir. Cagdas yasam icerisinde karayollarinin en 1iyi,
giivenilir, hizli, akic1 ve insanlarin giinliikk yasantisin1 kolaylastiracak bir yapida olmasi ve en
onemlisi belirli bir yapim standardinda olmasi gerekmektedir. Bu c¢alismada,”Giivenli,
siirekli ve hizh ulasim” prensibi ¢ercevesinde, toplam 117 km uzunlugundaki boliinmiis ¢ift
seritli yollarimizin genel bir degerlendirilmesi yapilarak, bu yollardaki hemzemin kavsaklardan
Lefkosa ¢evre yolundaki, sanayi bolgesi kavsagi incelenerek alternatif ¢6ziim Onerileri
tiretilecektir.

BOLUNMUS CIFT SERITLI YOLLAR

Ulkemiz Kibris’ta mevcut gift seritli sehirlerarasi yollar 2000-2010 karayollar1 master plan
cercevesinde boliinmiis ¢ift seritli yol olarak insa edilmege baglanmistir. Letkosa-Gazimagusa
ve Lefkosa-Girne anayollar1 tamamlanmis ve hizmete girmistir. Lefkosa-Gilizelyurt yolu ise
yarist tamamlanmis, geri kalan kisminin yapmm devam etmektedir. Ozellikle OTOYOL
yapiminin ekonomik bir ¢6ziim olmadig1 ve trafik hacminin boyle bir sisteme gerek duymadig:
sehirlerarasi yollarda, boliinmiis ¢ift seritli yollarin yapimi * giivenli, kesintisiz ve hizl1 ulagim”
felsefesine ¢ok uygun bir sistem olarak goériinmektedir. Bu tiir yollar genellikle yerlesim
yerlerine ¢ok yakin olarak gecirilmekte, hatta ¢ogu zaman da icerisinden gegirilmektedir. Bu
ihtiyactan kaynaklanan bir ¢oziimdiir. Ciinkii bu yollardaki amag, sehirlerarast ulasimi
saglarken ara yerlerdeki yerlesim yerlerine de hizmet vermek zorundadir. Her ne kadar da
“giivenli, kesintisiz ve hizli ulasim” diye konu incelense bile, isin ekonomik boyutu da énemli
bir faktordiir. Bu nedenle genelde bu tiir boliinmiis yollarin yerlesim yerlerine yakin veya
icerisinden gegirilmesi kaginilmazdir. Ozellikle iilkemizde son zamanlarda sehirlerarasi
yapilan bu tiir boliinmiis yollarin uygun bir ¢6ziim oldugunu sdylememiz gerekmektedir.
Ancak bu yollarda uygulanan kavsak ¢oziimlerinin diizgiin ve dogru ¢oziimler olmamasi
nedeniyle istenilen “giivenli, kesintisiz ve hizli ulasim™ sagladigini soyleyebilmemiz miimkiin
degildir. Ozellikle kavsaklarda kiiciik kavsak adal1 sistemlerin yapilmasi ¢ok biiyiik sorunlar
olusturmustur. Kibris’ta alisilmis Cember(donel kavsak- roundabouts) uygulamalarina ters
olan bu sistem, oliimlii kazalara ve trafik karmasasina neden olmustur. Bu kavsaklarin biiyiik
bir kisminda daha sonra ,ya sinyalizasyon sistemi kurulmus ya da bilinen klasik ¢cemberler imal
edilerek sorunlar ¢oziilmege calisilmistir.(resim 1) Ulkemiz de trafik yapim kurallarinin belirli
bir standarda baglanmamis olmasindan kaynaklanan arabesk ¢éziimler,beraberinde ¢ok biiyiik



sorunlar getirmege devam etmektedir.Kibrisli Tiirkler ve ozellikle giineyden kuzeye gecen
Kibrish Rumlar ve Ingiliz turistler cember aliskanliklari oldugu igin bu tiir kavsaklarda
zorlanmaktadir. Tlrkiye’den Kibris’a gelen Tiirkiyeli turistler de ¢cember aliskanligi olmadig:
icin,cember kavsaklarda sorun yagamaktadir. Bu ¢calismamizda Letkosa-Gazimagusa boliinmiis
cift seritli yolunun, Lefkosa sanayi bolgesi sinyalizasyonlu kavsagi incelenecektir.

Resim 1: Degirmenlik-Girne Dag Yolu Kavsagi: Soldaki resim, Boliinmiis Yol yapilirken
uygulanan adali sistem..Sagda ki resim ise ,adali sistemin iilkemiz kosullarina uygun bir
¢Ozlim olmadig1 belli olunca yerine alttaki Klasik Cember uygulamasi yapildi..

SANAYI SINYALIiZASYONLU KAVSAGI

Sanayi kavsagi diye nitelendirilen dort yol kavsagi Lefkosa-Gazimagusa boliinmiis ¢ift seritli
yolun en 6nemli kavsaklarindan birsidir. Bat1 istikameti Giizelyurt, Gonyeli, Girne ve Dikmen
gibi biiyiik yerlesim merkezlerine ulagimi saglar. Dogu istikameti Gazimagusa, Lefkosa’nin
sehir i¢i ve sehir disi ulasima olanak saglar. Dort yol kavsagimin kuzey kismi Organize sanayi
bolgesine, giiney kismi ise Go¢menkoy, Taskinkdy ve Lefkosa’nin sehir i¢ine ulagima olanak
verir.Bu kavsakta gece harig, giiniin her aninda siirekli trafik yogunlugu vardir.Sabah ve aksam
mesai saatlerinin baglangi¢ ve ¢ikis saatlerinde,bu kavsakta trafik yogunlugu en iist diizeye
cikmaktadir.Yolun kuzey kisminda bulunan Organize Sanayi bdlgesinin,biliyiik bir isyeri
hacmine sahip olmasi,siirekli bu bolgeyi ¢ekim merkezi yapmaktadir.Benzer sekilde yolun
giiney kisminda da yogun yerlesim ve ticari merkezleri vardir. Bu kavsak incelenirken tek
basina degerlendirilmesi dogru ¢oziimler getirmeyecegi icin ana yolun bir km lik kismindaki
ii¢ kavsak birlikte degerlendirilecektir.
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Resim 2: Fuar kavsagi ile Tagkinkdy evleri karsisindaki esas Sanayi Bolgesi yolu arasindaki
”bollinmiis ¢ift seritli” yolun bir km lik kisminda {i¢ adet kavsak yapilmus.

Resim 3:Sanayi Sinyalizasyonlu Kavsagi:

Resmin iist kism1 Organize Sanayi bolgesi, alt kismi Gogmenkdy istikametidir. Sag kisim
Gazimagusa ve sol taraf da Gonyeli, Giizelyurt, Girne istikametidir. Gonyeli-Gazimagusa
istikametinde ki ana arter, boliinmiis ¢ift seritli yol sekline getirildigi zaman, kavsak ortasina
“saklanma adas1”insa edilmis sonrada sinyalizasyon sistemi kurulmustur.

Isletme kapasitesi ve sorunlar

Kavsak, yukarda da belirtildigi gibi genelde trafik yogunlugu yiiksek bir kavsaktir. Ozellikle
Sanayi bolgesinin canlilig1 ve bdlge ¢ikis ve girisinin temel kavsagidir. Sanayi bolgesinden bir
¢ikis da daha doguda vardir. Organize sanayi bdlgesi planlanirken bu ana giris planlanmaist.
Ama sonradan spor tesisleri, cezaevi gibi yerlere de ulasim agisindan bu kavsaktaki yol ana
arteri oldu. Diger c¢ikis yolu ise boliinmiis yola, yalnizca dogu-bati istikametinde



baglanabilmektedir. Ana arteri kesmemek i¢in yapilan bu uygulama, sanayi kavsaginin trafik
yogunlugunu daha da artirmistir. Ciinkii asagidaki yoldan ¢ikan araclar ancak Gazimagusa
istikametine gidebilecekleri icin, Gonyeli istikametine gitme egilimindeki araclar bu yolu
tercih etmemektedir. Zaten bu yoldan sanayi bolgesine girecek olan araglar, sanayi
kavsagindan gectikten sonra bu yola ulasabilmektedir. Bat1 istikametinden gelen araglarda,
ayni sekilde bu kavsaga kadar gelip, kavsaktan geri donerek bu yola ulasmaktadir. Boyle
olunca da sanayi kavsaginin trafik hacmi artmaktadir.

Bu kavsagin solundaki Fuar kavsagindan da ana yola ¢ikislarda saga doniisler engellenmis
oldugu i¢in tiim araglar mecburen sanayi kavsagina yonelmektedir. Bu uygulamada sanayi
kavsagimin trafik hacmini gereksiz yere artirmaktadir. Trafik ¢oziimlerinde ve planlamasinda,
bir yol boyunca mevcut kavsaklarin birbirini nasil etkiledigi gézlenerek, incelenerek ¢oziimler
yapilmas1 gerektigi i¢cin Fuar Kavsagi ile ilgili somut ¢ember Onerisi, sanayi kavsagini
rahatlatacak ¢oziimlerden biridir.

Resim 4: Soldaki resim “Fuar kontrolsiiz Kavsaginin” uydu goriintiisii.
Sagdaki resim de ise benzer bir kavsakta ¢ember ile yapilan ¢6ziim.

Ayni sekilde sanayi bolgesinin esas ana girisi olan yolun, ana yola ¢ikisi da incelenmelidir. Bu
kavsaga da kiiclik bir cember yapilarak hem araclarin asir1 siirati 6nlenir, hem de bu yolun
kapasitesi artirilarak, sanayi kavsaginin kapasitesi de diisiiriilmiis olur. Sik aralarla ¢cember ve
sinyalizasyon Onerileri ve ¢ozlimleri dogru degildir, ancak bu yollar ve kavsaklar yapilirken bu
siklikta yapilmamig olsa idi bu ¢oziimlere gidilmezdi. Resim 1 de de goriildiigii gibi, Fuar
kavsagi ile Taskinkdy evleri kargisindaki esas Sanayi bolgesi yol kavsagi arasindaki mesafe bir
km yi gegmemektedir. Planlama hatalar1 ve gliniibirlik politikalarin sonucunda boyle bir trafik
kesmekesi yasanmaktadir. Aslinda hep yanlis bilinen bir gercek vardir. Boliinmiis ¢ift seritli
yollar, bilinen Otobanlarin fonksiyonda degildir. Boliinmiis ¢ift seritli yollar, giivenli, siirekli
ve hizli bir trafigi saglayan ve gerekirse meskun yerlerden gecen yol sistemidir. Bu nedenle bu
tiir yollarda sik araliklarla bu tiir gember ¢ézlimleri yanlis degildir.

Resim 5 de goriildiigii gibi Fuar kavsagi kontrolsiiz bir hemzemin kavsaktir. Ana yolu kesip
sola donme talebindeki araglar kontrolsiiz ve trafik giivenliginden yoksun bir sekilde doniis
yapabilmektedir. Kavsagin 300 metre ilerisinde ise Sanayi Kavsagi bulunmaktadir. Fuar
kavsagma cember yapilmasi, sanayi kavsagmin trafik yogunlugunu azaltacagi gibi, sola
doniislerde de giivenli bir trafik saglayacaktir.



Resim 5: Sanayi kavsaginin, Fuar kavsagindan goriiniimii. Yaklagik 300 metre ara ile planlanmis
trafik yogunlugu fazla iki kavsak.

Sanayi Kavsaginda ki Mevcut Sinyalizasyon Sistemi ve Sorunlar

S6z konusu bu kavsakta, Boliinmiis ¢ift seritli yol tamamlandig1 zaman sinyalizasyon sistemi
yoktu. Kavsagin gobeginde 12 metre capinda bir saklanma adas1 yapilmigti. Meveut durumda
cok sayida kaza ve biliylk bir trafik kesmekesi ve yogunlugu olusmustu. Cilinkii bu ada
etrafindan ¢ok sayida otobiis, kamyon ve 6zel ara¢ doniis yapmak zorundaydi. Ana arter de ters
istikamete donme talebindeki araglarin bu kavsak adasi etrafinda donmek zorunda kalmasi
kavsakta ki trafik yogunlugunu artirmasina neden olmustur. Coziim olarak sinyalizasyon
sistemi kurulan bu kavsaktaki trafik sikisikligi, yogunlugu coziilememistir. Genelde her
kavsakta oldugu gibi, trafigin en yogun saatlerinde trafik polisi araciligi ile bu kavsakta
calistirilmaktadir. Bu kavsaga ¢ember ¢oziimii miimkiin goriinmiiyor. Ciinkli ¢ember ig¢in
gerekli alan yoktur ve Gogmenkdy istikametine giden yol, ana yoldan arazi yapist olarak daha
diisiik bir seviyededir. Bu nedenle mevcut sistemi iyilestirme ¢aligmasi yapmak daha dogru
olacaktir.

Sanayi sinyalizasyonlu kavsagindaki sorunlar1 daha iyi degerlendirebilmek i¢in, trafik
yogunlugunun en iist diizeyde oldugu aksamiistii, trafik sayimi yapilarak veriler tablo 1 de

goriilmektedir.

Tablo 1: Sanayi kavsaginda yapilan trafik sayimi ve sinyalizasyon stireleri

Toplam Diiz giden | Saga doniis | Yesil 1518in yanma
o . egen toplam apan stiresi
Geliy Istikameti arai/c?akika. aragl;dakika arci;/]c)iakika (saniye)
Gonyeli 73 55 18 45
Gazimagusa 65 50 15 40
Sanayi Bolgesi 53 21 32 20
Go6¢gmenkdy 42 12 30 20

Sola serbest doniis yapan araglar sayima dahil edilmemistir.

Trafik sayimlar1, 17 Nisan 2009 aksamiistii en yogun anda, en az 5 defa sayilarak ortalamasi
alinmustir. Sayim sirasinda trafigi, trafik polisleri yonetmekte idi.

Yesil 1siklar yalniz bir istikamet i¢cin yanmaktadir. Diger 3 istikametten gelen araglar, sola

serbest doniigler hari¢ beklemektedir.

Tablo 1 den de goriildiigii gibi yapilan trafik sayimlar ilging sonuglar ortaya ¢ikarmistir. Dort
kollu bu kavsakta, trafik 1giklart sira ile bir yola yesil yanmaktadir. Diger yollardaki araglarda
bu siire boyunca beklemektedir. Ilgingtir verilere bakildigi zaman, 6zellikle ana arter olan



Gonyeli-Gazimagusa istikametlerinde, ana yolu kesip saga donen ara¢ sayisi ¢cok diistiktiir.
Ancak ana yol trafigini kesen bu saga doniislere olanak saglamak i¢in diger yollara kirmizi 151k
yanmaktadir. Bu saga donen araglarin sayisinin hem diisiik olmasi, su anda uygulanan sistemin
hatali oldugunu gostermektedir. Yerinde yapilan gozlemlerde ve bu sayim sirasinda, saga
donen ara¢ olmadigi anlar bile olmustur. Ama mecburen diger yollardaki araglar kirmizi
yandig1 icin beklemek durumundadir. Bu kavsakta araclarin gereksiz yere beklemesi, trafik

yogunlugunu ve tikanikligmni gereksiz yere artirmaktadir ve biiyiikk bir zaman kaybi
olusmaktadir.
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Resim 6: Gonyeli ve Gazimagusa istikametlerinin grafik goriintiisii. Yesil 1s1klar yalniz bir
istikamet i¢cin yanmaktadir. Diger istikametten gelen araclar, sola serbest doniigler harig
beklemektedir. Sayim sonuglarindan da goriildiigii gibi, saga doniip ana yolu kesen arag sayisi
toplam arag¢ sayisinin dortte biri oranina yakindir iste bu siirede ana istikamete gitmek isteyen
diger yoldaki araglar bos yere kavsakta beklemektedir.
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Resim 7:Sanayi ve Go¢menkdy istikametlerinin trafik sayim grafigi..Ortadaki ada sag doniis

yapacak araglarin ada etrafinda doniislerindeki diisiik hiz ve mesafeyi ifade etmektedir.Bu
nedenle ,birim zamanda gegen arag sayis1 azalmaktadir.

Yukaridaki grafikler ve tablodan goriildiigii gibi, bu ana arterdeki sinyalizasyon sisteminde bir
diizenleme gerekmektedir. Bu diizenleme de soyle yapilmalidir. Oncelikle resim 8 de
goriildiigli gibi Gonyeli ve Gazimagusa istikametlerinde, ortadaki refiij alanlar daraltilarak,
ilave bir cep yapilmalidir. Bu cebe saga doniis yapmak isteyen araglarin saklanmasi olanagi
saglanmalidir. Bu refiijlerin u¢ kisimlar da sivriltilerek, araclarin daha rahat doniisiine imkan
verilmelidir. Sinyalizasyon sistemin de degisiklik yaparak bu ana arterde 6nce saga doniisler



icin yesil 151k yanmali, sonrada diiz gidecek olanlar i¢in her iki yonde de yesil 151k yanmalidir.
Boylece gereksiz yere araglarin kavsakta ana arterde bekleme stiresi azalacaktir.
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Resim 8: Gonyeli ve Gazimagusa istikametlerinde, ortadaki refiij alanlar1 daraltilarak, ilave bir
cep yapilmalidir. Bu cebe saga doniis yapmak isteyen araclarin saklanmasi olanagi
saglanmalidir. Goriildiigii gibi ortadaki “ada” bu akis1 engellemektedir. iptal edilmesi trafik,
trafik kapasitesini ¢cok artiracaktir. Bu sekilde Ana arterde saga doniisler i¢in ayni anda her iki
istikamete olanak verilmelidir. Sonrada diiz gecisler saglanmalidir. Boylece kavsaktan gecen
arac sayisi iki kata yakin artacaktir

Tabii ki bu sisteme gegildiginde, kavsak ortasinda, zaten hi¢bir gorev yapmayan, aksine trafigi
engelleyen gobekteki “ada™’nin iptal edilmesi gerekmektedir. Ciinkii bu ada etrafinda araglar
90 derece girerek doniis yapabilmektedir. Bu 90 derecelik giris, ¢cok diisiik bir hizla saglandigi
icin kavsaktan gegen arag sayisini da azaltmaktadir. Hele uzun bir ara¢ donecegi zaman ki, bu
yolda kamyon, otobiis gibi ara¢ sayis1 ¢ok fazladir, kapasite yar1 yariya diismektedir. Ana arter
de yapilacak bu yeni cepler ve sinyalizasyon sistemindeki degisiklik ana arterde ki trafik
kapasitesini 2 kata yakin artiracaktir.

Ozellikle tali yol olarak sdylenebilecek Sanayi ve Gd¢menkdy istikametlerinden saga doniis
yapabilen ara¢ sayisi da artacaktir. Benzer bir kavsak olan Kibris gazetesi Oniindeki
sinyalizasyonlu kavsakta, ortada ada olmadigi i¢in saga doniis yapabilen arag sayist 57
arag/dakika olarak sayilmistir. Sanayi kavsagindan 32 ara¢ ve Go¢menkoy kavsagindan da 30
ara¢ saga doniis imkani bulmaktadir. Alttaki grafiklerden de goriildiigii gibi, ada etrafinda
doniis hem mesafe agisindan hem de araglarin siiratli ve siirekli hareketini engelleyen bir
faktordiir.
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Resim 9:Gobekteki adanin varoldugu durum ile iptal edildigi durum arasinda, araglarin saga
doniislerdeki alacagi mesafeler. Grafikten de goriildiigli gibi adanin iptali ile mesafeler olduk¢a
kisalmaktadir.

Tablo 2: Ortadaki adanin iptal edilmesi ile saga doniislerdeki artan arag sayisi

Saga Mevcut Ada yok Tki Yeni Artan
s . : durumda
_ doniis durumda iken ki durum ccocek | A€
Gelis Istikameti yapan A-B arasi veni arasinda | & aia sayisi
ara¢/dak. | mesafe(m) | mesafe(m) | oran (m) (da k(.;) (dak.)
Gonyeli-Gogmenkoy 18 60 42 1.42 25 7
Gazimagusa-Sanayi 15 60 42 1.42 25 7
Sanayi-Gdnyeli 32 60 35 1.72 55 23
Gogmenkoy-G/msa 30 60 35 1.72 55 23
Bu hesaplamada araclarin ada etrafindaki 90 derecelik doniislerindeki zaman kaybi dikkate
alinmamustir.

Gogmenkdy ve Sanayi den saga doniiglere benzer bir kavsak olan Kibris gazetesi kavsaginda,
ortada adacik olmadigi i¢in gecen arag sayis1 57 olarak sayilmistir. Bu yeni durumda
donebilen arag¢ sayisinin 53 ve 55 olacagi hesaplandigina gore bu yaklasim dogru bir

yaklasimdir.

Tablo 2 de dort yoldan da saga doniis mesafeleri verilmistir. Kavsak ortasindaki adanin olmasi
araclarin saga doniislerde daha uzun mesafe almalarini, dolayisi ile gecen ara¢ sayisinin daha
az olmasina neden oldugunu gostermektedir. Ortada adanin kaldirilmas: ile birlikte tali
yollardan doniislerde 1.72 ve ana arterden doniislerde 1.42 kat daha fazla ara¢ saga doniisi
gerceklestirebilecektir. Bu hesaplama da yalnizca mesafelerin azalmasi goz oniine alinmustir.
Araglarin ada etrafindaki 90 derecelik doniislerindeki zaman kaybi degerlendirilme kapsamina
alinmamustir.

Ana arterdeki sinyalizasyon sisteminin degistirilmesi sonucu, kavsaktan gecebilecek arag
sayisinin 2 kati kadar artacagi tesbiti yapilmistir. Ancak diger iki tali sayilabilecek Sanayi ve
Gocmenkdy kavsaklari i¢in bir degisiklige gerek yoktur. Clinkii gegen ara¢ sayisinin ¢ok daha
az olmasi, ortadan adanin iptal edilmesi ile birim zamanda daha ¢ok aracin gecebilecek olmasi
boyle bir gereklilik gostermemektedir. Sinyalizasyonlarda bir periyot yesil 151k siiresinin 15
saniyeden az olmamasi diistiniilmektedir. Bu nedenlerle de bu iki yolda sinyalizasyon periyod
degisikligine gerek yoktur. Tabii ki ada iptal edilirken, bu iki istikametteki yol giris refiijleri de
kolay doniise imkan verecek sekilde diizeltilmelidir. Grafikten de goriildiigii gibi doniis
istikametine ¢ok ters ve fazla a¢ili kavsak agzi sistemi vardir.



Kavsak ortasindaki adanin iptal edilmesi ile olusacak sorunlar

Kavsak ortasinda ki ada nin her istikametten gelen araclarin ters istikamete donmek
istediklerinde kullanabilecekleri cember gibi bir fonksiyonu vardir.Bu geriye doniisler i¢in de
araglarin bu kavsagi kullanmak zorunda kalmalar1 da trafik hacmini artirmaktadir.Ciinkii ana
arter boyunca doniis yapilabilecek yerlerden Gonyeli ¢cemberi bu kavsaga 3 km ye yakin bir
mesafededir.Diger alternatif ise yine 3 km ye yakin bir mesafedeki Hamitkdy kavsagindaki
sinyalizasyonlu kavsaktir.bu mesafeler Kibris sartlarina gére cok uzun mesafelerdir.Clinkii bu
geri doniigleri yapabilmek icin ,zaten sikintili olan bu kavsaklarda trafik yogunlugu daha da
artirmaktadir.Fuar kavsagina yapilmasi 6nerilen ¢gember,bu sorunu ¢ozecek bir ¢oziimdiir. Ayni
sekilde sanayi bolgesi esas yolu diye nitelendirdigimiz, Tagkinkdy evleri karsisinda ki sanayi
eski kavsagina ¢ember ¢oziimii de iyi bir alternatiftir.Zaten bu ana arterde meskun mahal
oldugu icin hiz kisitlamasi vardir ve azami hiz 65 km/saat dir.Fuar kavsaginin hemen yaninda
iki yonii de kontrol eden hiz kameralar1 vardir.Hiz kameralarinin sayisinin bu ana arterde
artirllmast yetkililer tarafindan disiiniilmektedir.Yapilacak c¢emberler diger fonksiyonlar
yaninda hiz kesici gorevini de yerine getirmektedir.

Ana istikamette yapilmasi Onerilen bu yeni sistem beraberinde bazi sorunlarda getirecektir.
Kirmizi1 1s1k ihlalleri sonucu kazalarin artmasi olasiligi da vardir. Ancak iyi bir planlama ve
yerinde ki uygulamada hassas davranilir ise bu sorun en alt diizeye diisiiriilebilir. Yolda
yapilacak yeterli dlisey ve yatay isaretlemelerle ve belki de kirmizi 151k kamerast bu sorunlari
cozecektir. Hiz kameralar1 gibi, kirmiz1 151k ta gegen araclarin tesbiti de miimkiin olup bu
¢oziimle olusacak sorunlar en alt diizeye ¢ekilebilir.

Sanayi kavsagi ile ilgili yapilan bu g¢aligma, diger kavsaklarla beraber bir biitiin olarak
degerlendirilmelidir. Ciinkii bir kavsagin yetersizligi, diger kavsaklar1 etkilemektedir. Bu
nedenle, yazilan bu dort yazinin bir biitiin olarak algilanip degerlendirilmesi ve tartigilmasi
gerekmektedir.

SONUC

Degerlendirme kapsamina alinan Lefkosa-Gazimagusa boliinmiis ¢ift seritli yolun, Fuar
kavsag1 ile Sanayi Bolgesi esas yolu arasindaki bir km mesafede bulunan ii¢ kavsak i¢in
Onerilen ¢oziimler, bu kavsaklarda daha giivenli, siirekli ve hizli bir trafik akigini saglayacaktir.
Sonug itibar1 ile Fuar kavsagina ve sanayi bolgesi esas kavsagina ¢ember Onerileri, sanayi
kavsagindaki gobekteki adanin iptal edilerek, ana arter istikametindeki sinyalizasyon
sisteminin degisikligi bu ¢alismanin bir sonucu olarak ortaya ¢ikmaktadir. Bu kavsaklar icin
kath kavsak ¢oziimleri de diisiiniilebilir. Ancak giinlin 3-4 saatinde ¢ok yogun olan bu
kavsaklarda ekonomik ve pratik bir ¢6ziim degildir. Kald1 ki alt gegit {list gecit yapimi i¢in
genis bir alan ihtiya¢ vardir. Bu alan olmus olsa idi ¢ember Onerisi zaten sorunu ¢ozebilecek
dogru bir alternatifti. Oncelikle bu tiir kavsak c¢oziimlerinde “trafik yonetimi” esaslar ile
sorunlar1 ¢ézmek gereklidir. Bu tiir boliinmiis yollarda, yerlesim alanlar igerisinde alt-iist gegit
yapimi ¢ok da dogru olmamaktadir ve bu calismada da, biiyiik parasal uygulamalara gerek
duymadan sorunu ¢oziilebilecek sonuglar tiretilmistir.
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