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1.ICERIK

Hemen herkes icin bisiklet; kiiciikten tiniversiteye kadar vazgegilmez bir ulagim aracidir.
Degerli okurlarin bildigi tlizere; egzoz emisyonu sifir, kent ici trafik sikisikligini indirgeyici;
birey sagligia faydali bir ulasim modu olan bisiklet Avrupa’da kiiresel 1sinma ve durgunluk
sebebiyle giinden giline daha fazla destek goriir duruma gelmektedir. Bir baska acidan alacak
olursak ise sehir ile i¢li dishi olmanin ve ayn1 zamanda saglik kazanmanin bir baska yolu
icinde bisiklet 6gesi kullanilabilinir. Zaten bu calismada hedeflenen bisikletin ne kadar 6zel
ve faydali bir ulasim arac1 oldugu gercegi degildir!

Birlesik Devletlerde bisiklet dostu kentlerin olusturulmasinda kullanilan 6gelerin alt1 ¢izilip
Avrupa Bisiklet Federasyonun bisikletle ulasim modunun yayginlastirilmasindaki
calismalardan bahsedilecek ve ulagimda bisikleti aktif olarak kullanan yazarin inceleyebildigi
on li¢ kentteki uygulamalara deginilecektir. Final boliimiinde ise kentimizdeki bisiklet yollari
icin amaclar dogrultusunda yapilmasi liizum goriilen siirdiiriilebilir bir model ve programdan
bahsedilecektir.

2.GIRIS

Bilim adamlar1 son 10 yildir eskisine gore diinyanin sonu i¢in daha fazla felaket senaryosu
hazirlamaktadir. Ustelik her sene basinda bu siirecin ge¢miste yaptiklar: tahminlemelere gore
daha erkene ¢ekildigi giinleri yasiyoruz. Bilimkurgusuz durumun 6zeti buzullari giinden giine
kaybediyoruz.

Kisacasi eriyoruz.

Buzullarin erimesinin 6niine higbir fiziki glicte gecemeyecek gibi goriiniiyor. Buna ragmen
istisnasiz bireyler arabalardan, politika yapicilar ise otobiis filolarindan vazgegebilmis
degiller. Aksine araba sahibi olmak toplumda ayri bir statii konusu; halbuki artirdigimiz
karbon emisyonu ile hepimiz diinyanin sonuna bilerek veya bilmeden katkida bulunuyoruz.

Yarina birakmadan gevreci toplu tagima araglarina yatirim yapma zamani geldi.
Bu makalede baslikta da okudugunuz iizere Kentimizde hep konusulan ,panel veya

sempozyumlarda atifta bulunulan ama yine de yeterince siire almayan bir tasima bigimi olan
bisikleti masaya yatiracagiz.Muhakkak ki konu ile ilgili yapilan aragtirmalarin hepsini limitli



satirlara sigdirmak zor, bu makalede diinyada bisiklet dostu olan kentler ve bisiklete yaptiklar
yatirimlardan s6z edip kentimiz i¢in birkag¢ ¢6ziim yolu olusturmaya calisacagiz.

Bisiklete yapilan yatirimin;
I. Trafik sikigikligi,
II. Sosyal mobilizasyon,
III. Halk sagligi,
IV. Yaralanmali-6liimlii maddi kazalarin azaltilmasi,
V. CO; emisyonunun azaltilmasiyla daha kaliteli hava kazanilmasi,
VI. Sosyal esitlik ve fakirligin azaltilmasi gibi yararlarini zaten biliyoruz.

Bunun diginda kentimizde uygulanmayan bir ekonomi bi¢imi “bisiklet turizmininde” yabanci
kentlerde ciddi bir getirisi bulunmaktadir.

Avrupa Birligi ¢evre komisyonun c¢alismalarinda “Bisiklet ile ulasim” toplu tasima ve araba
ile ulasimdan sonra ii¢iincii ulasim modu olarak rol oynamaktadir.

Bisiklet ile ulasimin bayragini kita Avrupasinda Avrupa Bisiklet Federasyonu listlenmistir.
Avrupali bisikletgilerin federasyonun amaglarindan en Onemlileri Avrupadaki bireylerin
bisiklet kullanmalar1 i¢in uygun zemin sartlarinin olusturulmasi, bu konuda egitim ve tesvik,
yasa koyucularla isbirligi halinde giivenli bisiklet rotalar1 belirlemek, toplu bisiklet
gruplartyla aktivite diizenlemek, yeni stratejiler ve yasalar olusturulmasina bilimsel veri
saglamak sayilabilinir.

Avrupa Bisiklet Federasyonu(ECF) 12 rotada baslattigi EuroVelo projesi bisiklete Avrupa
‘nin bakisin1 géstermektedir. Bu rotalar en az 1000 km’den olusur ve en az 2 iilkeden gecer.

Emisyonlar bakimindan 2 kisi tasiyan bir arag 1 yolculuk-km’de 141g ortalama CO; salinimi
yaparken; 40 kisi tagiyan bir otobiis 1 yolculuk-km’de 40 g CO; salinimi yapar.( Gliniimiizde
1,1-1,3 tonluk hibrid araglar km’de 90 g CO, salinim1 yapmaktadir.)

Bisiklet bunu yapmaz...
Bisikleti arabaya tercih ettiginizde 170 aga¢ yetistirmis olursunuz.

Bu béliimii bitirirken “Bisiklet + Yiriimek™ diinyanin bekasina verebilecegimiz en giizel
hediye oldugu unutulmamalidir.

3. AMACLAR
Bu calismanin temel amaclar1 asagida verilmektedir:

1. Diinyadaki artam rejim gosteren bisiklet ile ulagim kiiltiiriiniin 6rneklerle yansitilmasi.

2. Kentin en iist diizey kamu kurumlar1 ve yerel irade nezdinde Bisiklet ile ilgili Karar verici
bir birim(¢alisma grubu) olusturmak

3.Kurulacak birimin 5 ,10 ve 20 yillik tesvik edici program ortaya koymasi ve Bisiklet
modunun yayginlagtirilmast ile ilgili model sunmak,Bisiklet Ana Plana.

4.Konu ile gerekli etiit ve arastirma caligsmasi Oncesi anket diizenlemek.

5.Uygulanacak projelere gore Pilot bolge se¢imi. (ilge)

5. Calisma grubunun akademisyenlerle igbirligi ile ilgili mithendislik projesini hazirlanmasi
ve biitcenin belirlenmesi.



4. 5 E MODELI

Merkezi Washington’da bulunan Birlesik Devletlerdeki bisikletgiler Liginin Bisiklet dostu
Kentler adi altinda bir 6diil programi vardir. Bu cergevede programin gereklerini yerine
getiren kentler platinden- bronza farkli statiilerle temsil edilirler. Platin statiide 3 kent
bulunmaktadir. Daha sonraki boliimlerde Birlesik Devletlerdeki bu platin 6diil alan 3 kentten
bahsedilecektir.

SE programi bes farkli E harfiyle baglayan 6geden olusur.

Engineering(miihendislik) , Education (egitim) , Encouragement (tesvik) ,Enforcement
(kanun ve ilgili yasa olusturma) , Evaulation (planlama ve degerlendirme) kisimlarindan
olusmaktadir.

5.1. Miihendislik: Kapsaminda tasarim ve insaat caligsmalar1 vardir. Park yerleri, yapilari,
ayrilmis yollar, cadde {istyap1 ve altyapidaki tiim tadilat ve tamiratlar, sinyalizasyon sistemi
ikarayolu ile entegre ¢aligmalari, ilgili sanat yapilari, dinlenme alanlari, kent i¢i ilgili bina-
istasyon ve ilgili tiim fiziki diizenleme ve uygulamalara bakilir.

5.2.Egitim: Kentte bisiklet ile ulasgimin yapilacagi yerler kapsaminda bilgi veren haritalar
olusturulur.

5.3.Tesvik: Kent icinde bisiklet ve dolayli olarak bisiklet ve yaylarin katilacagi tiim
organizayonlar, kampanyalar; sosyal aktiviteler tesvik kapsaminda degerlendirilir.

5.4.Kanun ve ilgili yasa olusturma: Kent Konseylerince ilgili yasalar 1s18inda bisikletciyi
korumak, onunda yollardan hak ettigi payr almasini saglamak gerekirse yeni yasalar
diizenlemek, yerel prosediirler gelistirmek ve uygulamak

5.5.Degerlendirme: Mevcut uygulanan program ve tesviklerin ne derece siirdiiriildiiglinii ve
hayata geg¢irildigi incelemek, raporlamak bunlar1 belgelemektir.

6. BISIKLET ONCELIKLI ULASIMDA ORNEK KENTLER
6.1. Amsterdam, Hollanda niifus: 750.000

Diinyada Amsterdam bisiklet modunun kalesi diyebilecegimiz bir kenttir. Soyleki giinliik
trafik hareketlerinin %40 bisiklet ile yasanir. Sehirde 1 milyon bisiklet bulundugu tahmin
edilmektedir. Uzun yillardir hizli ve konforlu bisiklet yollar1 insa etmektedir bu konuda ciddi
politika ve yasalar1 vardir. Bu anlamda bisiklet dostu kent iinvanini almiglardir.

219 km2’lik yiizol¢timii 4.484 /km?2 lik niifus yogunlugu olan Amsterdam herkesce bilindigi
gibi bisiklet-dostu bir sehirdir.. Park iicretleri oldukca yiiksek oldugundan sehir i¢inde arag
kullanmak tercih edilmez. Ayrica bir¢ok cadde ve sokak arag¢ trafigine kapatilmistir. Toplu
tagima otobiis ve tramvaylar ile saglanir. Sehirde dort metro hatti bulunmaktadir, besinci hat
ise yapim halindedir.

Bisiklet kullanicilar1 i¢in ayrilmis 06zel sinyalli yollar, uyarici yonlendirmeler, bisiklet
yollarina ait 6zel altyapi, kiralik bisikletler, yer alt1 garajlar1 ve sehir ici park yerleri ve her
seyden 6nemlisi kentte herkesin saygi duydugu bir kiiltiir bulunmaktadir. Ornek vermek
gerekirse Amsterdam demiryollar1 merkez istasyonunda 10.000 bisikletlik bisiklet parki
bulunmaktadir.



6.2. Portland, Oregon, Amerika Birlesik Devletleri niifus: 555.000

Amerikanin bat1 kiyisinda yeralan Portland ‘da tiim sehirde birbirleriyle bagh bisiklet yollar
vardir. Bu kentte Birlesik devletlerdeki diisiik gelir seviyeli banliydlerde yasayan bireyler i¢in
bir ilk olan bir program sayesinde bisiklet kullanimi devletge tesvik edilmektedir. Tim
bisiklet kullanicilarina giivenli bir sekilde ulasim imkani1 hakki taninmistir. Bisiklet kiiltiirii
Oylesine gelismistir ki tiim biskletlerde aydinlatma, kilit, baslik, pompa, bakim alet ¢antas,
harita ve yagmurluk vardir.

Portland bahsedilen ag 1990’larin basinda 95 km’den 418 km’lere ulagsmistir. Halen kent
master planinda 61 km daha bisiklet yolu daha bulunmaktadir. Kent i¢i Rayl sistem TriMet
bisikletgiler icin araclarda 6zel yerler ayirmistir. Kentteki sokaklarda karayolu ile beraber 6zel
seritli bisiklet yollar1 ve ayrilmig yollar trafik sinyalleri ile kontrol altindadir. Sosyal
sorumluluk cercevesinde Bisiklet Toplum merkezi gibi kent kiiltiiriiniin altyapisin1 olusturan
egitim ve tesvik eden kurumlar bulunmaktadir.

6.3. Kopenhag, Danimarka niifus:1.850.000

Diinyadaki en iyi yasam kalitesi klasmaninda altinct sehir olan Kopenhag’da diinyanin en
basarili bisiklet topluluk programlarindan birine ev sahipligi yapmaktadir. Yapilan
aragtirmalara gére hemen herkesin bisikleti olan Kopenhag kenti (2008) oniimiizdeki ii¢ yil
icinde bisiklet altyapis1 lizerindeki harcamalar ikiye katlamay1 planlamaktadir.

Iscilerin % 32’si bisiklet ile ise gitmektedir. Kentteki bisiklet yollar1 kesinlikle hobi amach
olmayip genis ve gelismis iistyapidadir. Bisiklet yollar1 cogu ana trafikten ayridir bazen kendi
sinyal sistemleri vardir. Sehirde kamu size bisiklet kiralama imkani tanir, kent merkezinde
farkli yerlerden bisiklet kiralayabilir; bisikleti park yerlerinden birine geri biraktiginizda size
20 krone ( ~6 TL) depozit iade edilir.

Genis bisiklet kiiltiiriinliin oldugu Kopenhag’da yeni yapilan veya yenilenen tiim yollarda
bisiklet i¢inde yer ayrilir; kurplu yollarda bisiklet yolu diger lastik tekerlekli araclardan ayrilir
veya miimkiin olmadig1 yerlerde 6zel renklerle isaretlenir.

6.4. Boulder, Colorado, Amerika Birlesik Devletleri niifus:105.000

Platin derecelendirmeye sahip Boulder kentinde de bisiklet kullanimini tesvik etmek icin
ilging bir pilot uygulama devam etmektedir. Bu wuygulama Boulder ‘daki okullar
kapsamaktadir. Okullardan birisi; okula gelen 6grencilerden %75 inin yaya veya bisikletle
geldigini bildirmistir. Bu oran pilot uygulama 6ncesine gore %620 (alt1 yiliz yirmi) artmistir.
Ayrica uygulamadan sonra 4000 kiside isine bisikletle gitmeye baslamistir.

Son 5 yilda kent meclisi tiim ulagim biit¢esinin %15ini bisiklet yol yapimi ve tamirati i¢in
ayrrmustir. Ozel dizayn edilmis bisiklet yollari, trafik sinyalizasyonu, bisiklet yollar1 harita
caligmalar1 vardir. Ayrica kamu tarafindan bisiklet kullanimi ile ilgili egitim ve
cesaretlendirme ¢aligmalar1 vardir.

6.5. Davis, California, Amerika Birlesik Devletleri niifus:65.000

Bu kiiciik Kaliforniya kentinde 65.000 kisi i¢in 160 km’lik bir bisiklet parkuru vardir. Davis
sakinlerinin %]17si islerine bisiklet ile giderler. Davis Birlesik Devletlerde aktif olarak bisiklet
altyapisina 6nem veren ilk kentlerden birisi olmustur. Diiz arazi ve iliman iklim de bisiklet
elverigli bulunmaktadir. Okul servisleri i¢in yapilan oylamada veliler otobilis yerine



Ogrencilerin yay veya bisiklet modunu se¢mislerdir. Davis’te ¢ok ayrintili renkli basilmis
bisiklet yol haritas1 vardir; tiim kamu binalarindan, iiniversiteden ve bisiklet magazalarinda
licretsiz olarak alinabilinir. Bisiklet kent kiiltiirline o kadar iglemistir ki sehir logosunda da
bisiklet vardir. Belediye bir bisiklet miizesi kurma yolunda ¢alismalar i¢indedir. Diinyadaki
kentler arasinda arabadan daha ¢ok bisiklet olan tek yer Davis’tir ve bu 6zelligi ona bisiklet
dostu kentler arasinda platin pozisyonunu kazandirmistir. Sehir ¢evre yolunun altina
bisikletcilerin trafikten etkilenmemesi i¢in 1.7 milyon dolarlik bir biit¢eyle tiinel bile
yapilmistir.

Davis’te her May1s ayinda bisiklet kullanicilari i¢in uzun kutlamalar yapilir, Universite iginde
araba kullanimi neredeyse yasaktir; eyalet yasalari bisiklet kullanicilar1 ve motorlu araglar ile
ilgili cok kesin cebri yasalar getirmistir.

6.6. Sandnes, Norvec niifus:56.000

1990’11 yillarda Norveg¢ hiikiimeti ara¢ trafigini azaltmak icin 2 kentinde 4 yillik pilot
uygulama baglatti. Bu projenin 2 amaci vardi; sehri bisiklet kullananlar i¢in daha yasanilir
kilmak ve bu amacla daha fazla bisiklet kullanici elde etmektir. Proje 4 yilsonunda basariyla
tamamlandi ve Bugilin Sandnes kenti Norvegte bisikletciler icin milkemmel tesisler
icermektedir.

Kentin neredeyse tiim yollarinda bisiklet modu diisiiniilmiistiir; 1996 Haziranda baslayan proje
sayesinde kent i¢inde kamuya ait bisikletler bulunmakta bunlar kiralanmakta veya abonelik
sistemi sayesinde gilinliik kullanima sunulmaktadir. Ayrica kente ¢ok sayida bisiklet baglama
yeri bulunmaktadir.

6.7. Trondheim, Norveg niifus:163.000

Norvegin 3ncii biiylik kentidir, 480/km2 niifus yogunluguna sahiptir. Sandnes’e gore daha
kalabalik ve turistik bir kent olan Trondheim ‘da da hiikiimetin 1990 yil1 basinda aldig: karar
dogrultusunda bisiklet modu i¢in 6zel pilot kent uygulamasina gidilmistir. Trondheim pakei
olarak adlandirilan 43,2 Milyon Euro’luk 6zel bir biitge ayrilmistir. Bu biitge ile hem toplu
tasima hemde bisiklet i¢indir. Trondheim engeli arazine de kayak liftlerinden esinlenerek
diinyada bir ilk olan bisiklet asansdrleri(trampe) ile ¢are bulmustur.

Sandnes’teki kamu bisikleti kiralama ve abonelik uygulamasi Trondheim’da da gecerlidir.
Projenin ilk yillarinda insa edilen 100 km’lik bir bisiklet ag1 daha sonra 220 km’ye
cikarilmistir(1995) Giliniimiizde Giinliikk yolculuk taleplerinin %18 ‘i bisiklet modu ile
gerceklesir.2015 yilina kadar bisiklet modunun Trondheim’da %8 daha artmasi icin hedef
konulmustur ve ¢aligmalar bu yonde ilerlemektedir.

6.8. San Francisco, Kaliforniya niifus: 4.200.000

San Francisco kenti Birlesik devletlerde kent i¢i niifus yogunlunda 2nci sirayi
almaktadir.(kent merkezi 808.000 kisi; 6688 /km2) Bu da kente ulasimda bazi ¢oziimlemeleri
gerektirmistir. Ulusal bisiklet magazini adli dergide Ulkede kullanic1 olarak en yiiksek
reytinge sahip kenttir.Sadece 40.000 banliy6 sakini kent merkezine hergiin bisiklet ile gider.
101 km’lik bisiklet ag1 vardir.

Kente yasa koyucular tarafindan olusturulan ciddi bir mekanizma olan sekiz kisiden olusan
San Francisco Bisiklet Ust Kurulu bulunmaktadir. Kurul yaya ve bisiklet kullanicilarmin



ihtiyaclarmi bir iist merci olan belediye temsilciler kuruluna bildirir ve toplu tagimanin
ardindan 6nceligi bu kuruldan gelen dilek ve sikayetler degerlendirilmeye alinir.

Tiim toplu tagima sistemlerinde bisiklet tasima i¢in 6zel yerler ayrilmistir.

Ayrica kent ici karayollarinda (¢evre yollar1 ve otobanlar hari¢) bisiklet icin trafik sinyalli
0zel igaretli yollar bulunmaktadir.

6.9. Berlin, Almanya niifus:3.425.000

Avrupa Birliginin 2nci en biiyiik niifuslu ve iilkenin en kalabalik kenti olan Berlindeki santiye
havasi duvar yikildigindan bu yana devam etmektedir. Kent yoneticeleri sehri tekrar
planlarken genis metro aginin yaninda bisiklet moduna da énemli yer ayirmislardir.2010 yili
icin hedef giinliik yolculuk miktarinin %15 inin bisiklet ile yapilmasi yoniindedir. Kentte hali
hazirda 2 metre genigligindeki bir bantta kent i¢i karayolu sistemine entegre 80 km’lik ag ve
kaldirim {izerinde yine 50 km2lik bir ag vardir. Kaldirimdaki bisiklet hattindan yayalarin dahi
yiirlimesi yasaktir. Ayni uygulamay1 farkli Alman kentlerinde de yasarsiniz.

2008 itibariyle gectigimiz son 10 yilda bisiklet kullanimi ikiye katlanmis bugiin 400.000
yolculuk kentte bisiklet ile yapilmakta buda giinliik trafigin %12sine denk gelmektedir.
Bunun disinda turisler i¢inde bisiklet turlar1 ve kiralik bisikletler bulunmaktadir. Bu da kente
cok ciddi bir kazanim getirmektedir.

6.10 Barselona, Ispanya niifus:1.615.000

Sadece 101 km2 ‘ye kurulu Barselona’da niifus yogunlugu 16.000/km2 ‘dir
Sehir konseyinin 22 Mart 2007 ‘de aldig1 kararla Kamu bisiklet servis hizmeti vermeye
baslamustir. Tlk basta bu konuyla ilgili 100 farkli istasyon devreye alinmus; bisikleti alip kent
merkesinde kullanan kisiler herhangi bir istasyona bisikleti birakmak hakkina sahiptirler.

Sehir konseyi bununla da kalmayip yeni bisiklet rotalar1 i¢in ¢aligmaya devam etmektedirler,
sehirde yesil hat olarak adlandirilan bir rota vardir. Cadde seviyesinde toplam 3250 bisikletlik
bir park yeri mevcuttur. Ayrica halen pilot uygulama kapsaminda giivenlikli ve hirsizliga
kars1 yer alt1 parklar1 insa edilmektedir.

Barselona’da yine bir baska tesvik ve cesaretlendirici organizasyonda Eyliil ayinda bir giin
araba kullanmama giiniidiir. Siirdiiriilebilir ve giivenli ulasim haftas1 ¢ergevesinde bisiklet
kullnimt tesvik edilir ve o giin ulasimlarin bisiklet ile yapilmas1 beklenir. ilk uygulama 21-26
Mayis 2002 tarihinde gerceklesmistir. Yine bir baska egitici organizasyon ise bisiklet festivali
diizenlenmesidir.

6.11. Basel, isvicre niifus:200.000

Sadece 37 km2 lik bu kiiciik kantonda niifus yogunlugu 5046/km2 ‘dir. Turistik bir kent olan
Basel’de gerek kent i¢i gerekse de kentleri birbirine baglayan bisiklet yollar1 bulunmaktadir.

Yer altt bisiklet kiralama merkezinden bisiklet kiralanabilinir; 6zel bir haritayla kente
istediginiz yere giivenli bir sekilde ulasmak miimkiindiir. Ozel sinyallendirilmis yollarda kaza
riski sifira yakin bir seviyeye indirgenmeye calisilmistir.



6.12.Miinster, Almanya niifus: 280.000

Almanya’nin bisiklet bagkenti olan 302 km2 kurulmus ve 901 /km2 niifus yogunluguna
sahiptir. Miinster ‘de en az 100.000° bisiklet giinliik trafige cikmaktadir. Kuzey Ren
bolgesindeki 26 bisiklet dostu kentten biri olan Miinster’de giinliik trafigin %35°1 bisiklet ile
yapilirken %48 si araba ve otobiis ile yapilmaktadir. Ayrilmis tahsisli bisiklet yollar1 1,6
metre ile 0,7 m aras1 degisir. Ulkenin en biiyiik yer alt1 bisiklet park yeri kapasiteyle ana
tren gar1 altinda bulunmaktadir.25 kaldirim {istli yol; 7 karayolu ile entegre edilmis bisiklet
hatt1 ;9 bagimsiz bisiklet hatt1 bulunmaktadir. Sadece kent i¢i degil Miisterland bolgesindeki
500 km’yi gecen bisiklet hatlariyla etraftaki dogayada hergiin bisiklet turlar1 bulunmaktadir.
Bu altyapis1 ile Minster Almanyanin en bisiklet dostu kenti {invanin1 bulundurmaktadir.
Miinsterde bisiklet kiralamak i¢in giinliik 5 ilal1 euro iicret 6demek yeterlidir.

Miinster gibi Koln, Essen; Leverkusen, Biefeld, ,Aachen, Miilheim, Krefeld, Bonn da bu 26
kentten sadece birkagidir.

6.13. Vancouver, Kanada niifus: 2.132.000

Vancouver Kanada’'nin iiclincii biiyiikk kentidir. 1999 yilinda tanimlanan sehir konseyince
tanimlanan 5 E diizenlenmesi ile (Engineering, Education, Enforcement, Encouragement and
Evaulation) bisiklet moduna yatirim yapilmustir.

2006 da giincellenen raporla da bisiklet kullanimi en hizli gelisim kaydeden ulagim modu
olarak gosterilmistir. Rapora goére gilinde 50.000 bisiklet yolculugu yapilmaktadir.
Glniimiizde 1999 yilinda alinan kararlar dogrultusunda gelistirme ¢alismalart devam
etmektedir.177 km’si tamamlananmis ve 26 km insaat halinde ve 37 km’de planda olan hat
vardir. Kent i¢ci Rayl sistem Translink’te bisiklet¢ilere pik saatler disinda 6zel boliimlerde
bisikletlerini tasimak i¢in izin verir. Calismalar bu konuda tecriibe sahibi-tasarim ve
miihendislik biirolarinca yapilmaktadir. Hat seciminde ve gelisiminde etkili olan etkenleri
kisaca;

X/

«» -trafikten ayrilma imkanin arastirilmasi

X/

¢ -trafik giiriiltiisii ve kirliliginden uzaklig:
¢ -manzarasinin ilging veya giizel olmasi

X/

¢ -otomobil yolculugu ile zaman agisindan kiyaslanma tercihleri

X/

% -engebesiz ve 5 km’den kisa hat yaratma (ortalama kaliteli bir bisiklet yolculugu-ideal
yolculuk)



Tablo.1 Bisikle ile ulasimin farkli iilkelerde ortalama aldig1 paylar

Sirastyla Hollanda, Danimarka, Almanya, Isvigre, Isveg, Avusturya, Ingiltere ve Galler,
Fransa, Italya, Kanada, A.B.D. bisiklet kullanma ortalamalarina gore biiyiikten kiiciige
siralanmuslardir.

Baz ulkelerin farkh sehirlerinin gunluk trafikte bisikleti kullanma oranlan
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ki gre
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7.GENEL DEGERLENDIRME

Bisiklet ile ilgili yasal prosediirlerine yerine getiren ilk {ilke olan Hollanda’dan basta Fransa
(1994) olmak {izere ilgili yasa ve mevzuat degisikliklerini hizla yerine getirmektedirler.
Giiniimiizde Hollanda’da 19.000 km’nin iizerinde bisiklet i¢in ayrilmis veya isaretlenmis yol
bulunmaktadir. Bisikleti ¢cok yogun olarak kullanan bir bagka iilke olan Avustralya’da benzer
kamu mevzuati degisiklikleri ile bisikleti biliyiik kentlerinde giinliik trafigin i¢ine ¢ekmeyi
planlamaktadir. 1998-2003 arasi1 gecerli olan TEA-21 bildirgesine gore Birlesik Devletler
diger modlarla beraber bisiklet ve yaya Ulasimin iyilestirilmesi i¢in 3 milyar dolarlik kamu
fonunu meclisinden gecirmis ve tahsis etmistir. Sadece niifus olarak Istanbul ile
karsilastirabilecek New York ‘ta bile 675 km bisiklet yolu bulunmaktadir. Tablo 2 ‘de en ug
ornekleriyle diinyadan farkli kentlerinin ulagimda bisiklet kullanma aligkanliklar1 verilmeye
calisiimustir.

Bir baska ilging 6rnek ise bugilin Dubai’de yasanmaktadir. Dubai Metrosunun sasali agilist ve
ultra modern otobiis filosuna ragmen Dubai Yollar ve Ulagim Otoritesi kente dniimiizdeki 10
yil icinde 900 km bisiklet yolu yapmak iizere harckete gecmistir. Oncelikli olarak
oniimiizdeki y1l 157 km’lik hat insa edilecektir. Ozellikle 14 km’lik meshur Jumeriah yolu da
kapsamdadir.



Tablo.2 Diinyadan Farkli kentlerdeki giinliik trafikte bisikletin kullanilma orani

Tianjin, Cin

Shenyang, Gin

Groningen, Hollanda

Pekin, Cin

Dakka, Banglades

Minster, Almanya

% diger trafik modlarina goére bireysel yolculuk oranlarinda gunlik

trafik bisiklet kullaniima orani

] Tianjin, Cin;

] Shenyang, Cin; 65

| | Groningen, Hollanda; 50

] Pekin, Cin; 48

Dakka, Banglades; 40

ster, Almanya; 35

77

Erlangen, Almanya

Tokyo, Japanya ve
IOd nse, Danimarka; 25
a; 24

Tokyo, Japonya ve Odense, Danimarka

Moskova,Rusya

Ihi ,Hindistan; 22

Kopenhag, Danimarka &
Basel,isvicre; 20

rondheim;|18

New Delhi , Hindistan

Kopenhag, Danimarka & Basel, isvigre

Trondheim

asburg,Fransa; 15

Strasburg, Fransa

Gren
V4

oble, Lille| Orleans,
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1 OFransa\; 2’*30
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[zmir’de Mithatpasadaki 5 km’lik parkur ve Sasali Parki-Bostanli hatti- 21 km bisiklet hatti
bulunmaktadir. Sasali ¢aligmasi da Ozel gayret ve emek neticesinde son 1 yil iginde
gerceklesmistir. Bisiklet akslarii kente adaptasyonu sirasinda Izmir kentinin mevcut trafik
sorunlarindan bazilarinin muhakkak surette ¢O6zlime kavusturulmasi gereklidir. Gerek
rekrasyon alanlarinda gerekse yeni fiziki diizenlemelerle pilot bolgeler segilerek mantikl
ulasim aglar1 diizenlenmeli bu sekilde kent merkezi ve banliydlerde egzos emisyonu diisiik
cazibe merkezleri yaratilmalidir. Ornegin Karstyakanin genel olarak topografyas: bisiklet igin
cazip olabilir bu nedenle diizgiin 5’er km’lik hatlar yaratilabilinir.

8.SONUC

Her ne kadar Izmir odakli bir c¢alisma da olsa Ege bolgesindeki kentlerimizden ve
ilgelerimizden birinde de bisiklet ile ulasim projesi 5 E direktifi dogrultusunda
uygulanabilinir. Siirdiiriilebilinir ulagtirma projelerinde sadece bdlgesel degil makro anlamda
ulusal irade ve kara organmi yaninda kararl takip ve Ol¢iimleme sarttir. Bu anlamda “Ulusal
Bisiklet Ana Planimizi “ortaya koymak sarttir. Diinya ¢evre fonlarindan ve Avrupa Birligi
fonlarindan yardim veya destek alma imkanlar1 arastirilmalidir.




[zmir’de éngdriilen model, program ve tavsiyeler asagida siralanmustir.
1. Ulagim master planinda Bisiklet Ana Plan1 (BAP) ve uygulanacak stratejilerin ayrintilariyla
asamal1 olarak belirlenmesi, 5 ‘er yillik hedefler konulmasi, bu hedeflerin dlciilebilirligi ve 6

aylik degerlendirme raporlarinin tutulmasi.

2. Yogunluk dikkate alinarak Bisiklet yollarini mutlaka Rayli sistemin tim ogeleri ile
cakistirmak (Banliy0, hafif rayli sistem ve tramvay)

3.Kent i¢inde Tuzla’dan Giilbahge teknoloji enstitiisiine kadar bisiklet yolu igin ingaat ve
diizenleme hazirliklarin1 yapmak.

4.1 . Konak-Montré-Liman liggenine Hatay; Buca; Bornova, Bayraklida koridorlar agmak.
Bu sekilde kent i¢i trafigini rahatlatmak.

4.2.Bayrakli- Karsiyaka-Cigli-Menemen arasi bisiklet parkuru diizenlemek
4.3.Ugyol- Buca- Gaziemir-Menderes aras1 bisiklet parkuru diizenlenmesi

5.Alsancak; Konak; Karsiyaka ve Bornova kent cazibe merkezlerindeki park iicretlerini ve
politikalarin1 degistirmek.

6. Pilot bolge secilerek kamu kiralik bisiklet kampanyasinin baglatilmasi

7. Yine pilot ilce secilerek Ilkdgretim-Lise seviyelerindeki &grencilerin okul-ev arasini
bisiklet+yaya olarak katetmesi ortami yaratilabilinir.(6rnek: Karsiyaka ve/veya Cigli)

5’er km’lik bir kare veya {liggen form iizerinde ¢alisilabilinir.

8. Izmir’in bisiklet haritasin1 olusturmak ve dagitimin1 saglamak

9. Bisiklet ile trenin beraber rol oynadig: sistemler diisiiniilmeli; kuzey-giliney hattinda yolcu
tasiyacak trenlerde yolcunun son noktaya ulasmasinda bisiklet kullanmasi tesvik edilmelidir.

10.”Bisiklet turizmi” i¢in rota belirleme ve bdlgelendirme ¢aligmalari

11.Avrupa bisiklet federasyonu ile egitim ve tesvik isbirligi hazirlanmasi;

12. Atina’da sona eren EuroVELO giizergahlarinin izmir ve diger Ege kentlerinini de igine
alan bir sistem yaratilmasi veya Antalya’dan baglayarak Denizli Aydin ve tiim kiy1 Ege’den
bat1 Avrupaya ulagmasi.

13.Hatay-Mithatpasa arasina Trondheim modeli bisiklet tasima lifti veya liftleri yapilmasi

14. Tiim iiniversite ve ilgili Sivil Toplum Orgiitlerinden alinan temsilciler ile izmir Kent
Bisiklet Konseyini kurmak; diizenli egitim ve gezi faaliyetleri diizenlemek; bu konuda
halihazirda kurulmus yerel bisiklet derneklerinden yararlanmak

15.Kentte bisiklet parki sayisin1 kademeli olarak arttirmak.

Bu calismada, Avrupa ve diinyadaki farkhh onemli uygulamalarin getirdigi sonuclar
incelenmis, ¢evre bilincinin yayginlasmasi ve saghkh yasama gibi faktorlerinde etkisiyle



kentimizde de giinliik trafikteki pay1 %0,25’1n altinda olan bu modun hayata ge¢irilmesi
icin dogru zamanin geldigi vurgulanmaya cahsilmistir.

Bildiri sonucunda, Izmir’in biiyiik bir potansiyeli oldugu goriilmiis; kararh ve akilh
kent politikalar1 ile 6niimiizdeki 10 sene icinde bu modun giinliik trafikteki paymmn %35
ila 20 sene icinde de iyimser tahminle %8-10 arasinda pay alabilecegi hesaplanmaktadir.
Izmir’de yiiz bin aracin trafikten cekilmesinin getirecegi kazanclar ayrintili incelenirse
giinliik getirinin minimum Kkabullerle iki buc¢uk milyon liranin iizerinde olacag

hesaplanabilinir. Sonu¢ olarak yeni yapilacak bisiklet akslar1 sadece ekonomik
kazamimlar degil; Izmirli’nin yasam Kkalitesini ve sosyal davramis bicimlerini de
fevkalade olumlu etkileyecek ve daha saghkh bireyler yetismesine katkida bulunacaktir.
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