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1.GIRiS

Ulkemizde oldugu gibi yol agmn fazla gelismemis, buna karsilik dzel ara¢ kullaniminin
yiiksek oldugu iilkelerde, trafik sikisikligi, giiriiltii gibi olumsuz etkileri ortadan kaldirmak
icin toplu tasima sistemleri olusturulmakta ve halkin yaygin olarak kullanilmalar tesvik
edilmektedir. ilimizde, iilkemiz geneliyle paralellik gosterecek sekilde tasima sistemlerinin
igerisinde otobiis tagimaciligi kullanilan en etkin toplu tasima sistemidir. Otobiis tagimaciligi
sistemi yerine getirdigi 6nemli ve vazge¢ilmez goérevlerinin yami sira, kent trafigi iizerinde
yarattig1 etki agisindan da oldukca dikkatli incelenmesi gereken bir ulasim tiiriidir.

Calisma kapsaminda, Izmir Ili’ndeki otobiis duraklarinin etkinligi ve verimli kullanilip
kullanilamadig1 tespit edilmeye calisilmistir. Bu kapsamda Bornova Ilgesinden kent
merkezine yolcu tagiyan hatlardan bazilari segilerek, bu hatlara ait duraklarin durumlarini
yerinde tespit edebilmek amaciyla arazi caligsmalar1 yapilmistir. Duraklarin yerlesimleri, fiziki
durumlar1 ve konumlandirildig1 yerler yapilan arazi ¢alismalarinda yerinde tespit edilmis ve
fotograflarla desteklenmistir. Bu amacgla Bornova- Konak gilizergahinda 7 adet hat
incelenmistir. Bunlar 62- 63- 165- 168- 114- 214 ve 249 numarali hatlardir. Bu hatlardaki
duraklarin mevcut durumlari incelenmis, olumlu-olumsuz yonleri ele alinarak, belirlenen
sorunlara ¢6ziim Onerileri getirilmeye calisilmigtir.

2. iZMIiR’DEKi OTOBUS DURAKLARININ iINCELENMESI

Ulkemiz genelinde oldugu gibi Izmir’de de en etkin kullanilan ulastm modu, otobiis
tasimaciligidir. 1zmir’de kullanilan toplu tasimacilik sistemleri belediye otobiis ve vapurlari,
metro ve dolmuslar olmakla birlikte, iilkemiz genelinde oldugu gibi izmir’de de en etkin
kullanilan ulasim tiirii, otobiis tasimaciligidir. Izmir’deki otobiis tasimacilign ESHOT ve
IZULAS kuruluslar tarafindan gergeklestirilmektedir.

ESHOT Genel Miidiirliigiinden alinan bilgilere gére 2009 yili haziran ayi itibari ile izmir
siirlari icerisinde olusturulan toplam hat sayis1 323, hatlar iizerinde yer alan toplam durak
sayis1 ise 5642’dir.

Bornova-Glimriik giizergahinda yer alan 62, 63, 114, 214, 165, 168 ve 249 numarali hatlarda
yer alan duraklar gidis ve doniis yoniinde olmak {izere ele alinmistir. Duraklar mevcut fiziki
durumlari, yasanan sorunlar, aksayan yonleri, problem yasanmayan olumlu durumlar1 vb. pek
cok acilardan gozden gecirilmis ve bu calismalar fotograflarla desteklenmistir. Arter iizerinde
yer alan duraklarda gesitli sorunlarm yasandig1 gdzlemlenmistir. Incelenen hatlarda calisan
otobiis soforleri ile goriisiilerek, onlarin konu hakkindaki goriisleri ve elestirileri de
degerlendirilmistir.



Olusturulan tablolardan elde edilen veriler incelendiginde istatistiksel olarak bazi sonuglara
ulagilmistir. Ele alinan kriterler; duraklarin agik m1 kapali m1 oldugu, yolcunun durak digina
tagmalarinin olup olmadig, ara¢ parklanmalarinin ve satici iggallerinin bulunup bulunmadigi,
kaldirim yiiksekliklerinin uygun olup olmadigidir. Bu sonuglara gore; incelenen yedi hat
tizerinde gidis ve doniis yonilindeki duraklara ait istatistiksel veriler tabloda 6zetlenmistir.

Tablo 2.1 Incelenen Hatlar tizerindeki duraklara ait istatistiksel veriler

GIDIS YONU

TOPLAM DURAK SAYISI 1123 Yolcunun Durak Arag Parklari Satici Isgalleri Kaldirm Yiiksekligi
ORTAK DURAK SAYISI . 89 Durak Tirl Digina Tagmas!

ORTAK OLMAYAN DURAK SAYISI: 34 Aclk Kapall Var Yok Var Yok Var Yok Uygun Degil
ORTAK DURAK SAYISI 34 55 26 63 24 65 5 84 81 8
ORTAK DURAK % 38%: 62%: 29%: 71%: 27%: 73% 6%: 94% 91% 9%
ORTAK OLMAYAN DURAK SAYISI 18 16 4 30 13 21 2 32 31 3
ORTAK OLMAYAN DURAK % 53%: 47%: 12%: 88%: 38%: 62% 6%: 94% 91% 9%
TOPLAM DURAK SAYIS| 52 71 30 93 37 86 7 116 112 1
GENEL TOPLAM % 42%: 58%: 24%: 76%: 30%: 70% 6%: 94%: 91% 9%
DONUS YONU

TOPLAM DURAK SAYIS| 1125 Yoleunun Durak Arag Parklari Satici Isgalleri Kaldirm Yiiksekligi
ORTAK DURAK SAYISI . 105 Durak Turl Digina Tagmasi

ORTAK OLMAYAN DURAK SAYISI: 20 Aclk Kapall Var Yok Var Yok Var Yok Uygun Degil
ORTAK DURAK SAYISI 66 39 27 78 32 73 1 104 92 13
ORTAK DURAK % 63%: 37%: 26%: 74%: 30%: 70% 1%: 99%: 88%: 12%
ORTAK OLMAYAN DURAK SAYISI 15 5 5 15 4 16 1 19 16 4
ORTAK OLMAYAN DURAK % 75%: 25%: 25%: 75%: 20%: 80% 5%: 95%: 80%: 20%
TOPLAM DURAK SAYIS| 81 44 32 93 36 89 2 123 108 17
GENEL TOPLAM % 65%: 35%: 26%: 74% 29%: 71% 2%: 98%: 86%: 14%

Incelemeler sirasinda gdzlemlenen aksakliklarin dort ana bashik altinda toplanabilecegi
distiniilmektedir. Bunlar;

a) Ceplerin otobiislerce etkin olarak kullanilmamasi veya kullanilamamasi,

- Otobiislerin durak noktalarinda olusturulan ceplere girmemesi ya da girememesi

- Hatal1 park ya da park ihlalleri

b) Yolcu bekleme noktalar1 ve kaldirimlarin etkin kullanilamamasi,

c) Ozellikle ¢evre ilgelerden kent merkezine gelen farkli hatlarin ayni duraklar

kullanmasidir.

d) Duraklarin uygun alanlara ve belli 6l¢iitlere gore yapilmamis olmast,
olarak simiflandirilabilir.

Tirk Standartlarina gore (TSE 1995);

» Otobiislerin lastik ve aks siispansiyonlarindaki yipranmay1 azaltmak,

» Durak cebinden ¢ikista, otobiislerin ikinci seride tagsmalarini 6nlemek,

» Koriikli otobiislerin isleyisini kolaylastirmak igin,
seridi iceri cekme genisligi ve doniis yaricapr hesaplanarak otobiislerin ceplere yumusak giris
ve cikiglar1 saglanmalidir.



Sekil 2.1 Seyir hiz1 fazla yollardaki otobiis cebi durak odlgiileri

a: Cebe giris uzunlugu 24-27m,
b: Otobiis durak boyu 18-21m,
c: Cep ¢ikis uzunlugu 14-18m,
d: Hizlanma ve yavaslama mesafesi 14-16m,
e: Toplam uzunluk 70-82m dir.

Yapilan arazi ¢alismalarinda, mevcut ceplerin 6zel otomobiller tarafindan park yeri olarak
kullanildig1 goriilmiistiir. Ozellikle sehir ici trafigin yogun oldugu noktalardaki diikkanlar,
aligveris merkezleri ve igyerlerinin yer aldig1 alanlardaki ceplerin 6zel otomobiller tarafindan
kullanilmasinin engellenemedigi tespit edilmistir. Bu nedenle de cepleri verimli kullanamayan
otobiislerin sag seridi isgal ettigi ve yayalarin ¢ogunlukla yol kenarlarinda inme ve binme
yapmast sonucunu dogurdugu gozlemlenmistir. Sekil 2.2°de bu duruma 6rnekler verilmistir.
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(d)
Sekil 2.2 (a) (b) (¢) ve (d) Ceplere yapilan parklanmalar ve yolcu kisitlar
(tfaiye Duragi, Evka3 Okul duragi, Vali Kazim Dirik Caddesi ve Behget Uz Duragr).

Yapilan bu parklanmalarin engellenememesi nedeniyle, yolcularin inme binme islemlerini
trafik akimini1 olumsuz etkileyecek sekilde yaptiklar1 gdzlemlenmistir.



Tam cepli duraklar 6zellikle trafik seridinden bagimsiz olarak yapilmaktadir ve yolun normal
boliimiiniin  disinda yolcu toplayip, bosaltmay1 saglamaktadir. Trafikte duran otobiis
engellerine maruz kalmadan akisa izin verir sekilde tasarlanmaktadir. Tam cepli duraklar
kenar mahalle arter yollar1 gibi yiiksek hacimli veya yiiksek hizli yollara dncelik saglar. {lave
olarak yogun sehir merkezi ve diikkanlarin alaninda fazla sayida yolcu yiikleme ve bosaltma
serbestligi saglayacak sekilde insa edilirler (TCRP, 1996).

Yapilan inceleme c¢aligmalarinda ceplerin kullanilmamas: ile ilgili bir diger nedenin ceplerin
uygun standartlarda ve fiziki kosullarda yapilmamis oldugu tespit edilmistir. Arka arkaya
birden fazla sayida otobiisiin geldigi durumlarda da otobiislerin yol trafigini engelledigi
goriildii. Bir otobiisiin dahi cebe yanasma mesafesini saglamayacak sekilde ceplerin yapildigi
tespit edildi. Sekil 2.3’de 6rnek verilmektedir.

Sekil 2.3 Ceplere yanagsmada yasanan problemler (Vali Kazim Dirik Caddesi).

Bunun disinda trafigin yogun olarak yasandigi kent merkezlerinde otobiis soforiiniin cepten
cikarak, tekrar trafige katilma noktasinda belirsizlik yasadigi ve arkasindan gelmekte olan
araglar1 beklemek istemedigi i¢in de cepleri kullanmadiklar1 izlenmistir. Boyle durumlarda
yurtdigindaki Orneklerden bilindigi {lizere parklanmalar1 engellemek, yogun kaldirim ve
yiiksek yaya aktivitelerinin yasandig1 noktalarda trafigi rahatlatmak amagli olarak kullanilan
ters cepli durak olarak adlandirabilecegimiz duraklarin uygulanabilirligi diisiiniilmelidir.

Yapilan gozlemlerde yasanan diger bir sorunun da 6zellikle yogun duraklarda bekleme yapan
yolcular i¢in yeterli alanin ayrilmadigi, durak alaniin gesitli satic1 igsgallerine maruz kaldig:
ve bu yolcularin kaldirimlar: isgal etmeleriyle birlikte bekleyen yolcu ve kaldirimi kullanan
yayalarin birbirinden ayrilamadigi sonucunu dogurdugu goriilmiistir (Sekil 2.4). Gerek
yolcular ve yayalarin gerekse de otobiis soforlerinin zorlandigi tespit edilmistir.



Sekil 2.4 (a) (b) ve (c) Yolcular i¢in yeterli bekleme alani olmayisina 6rnekler
(Ata ve Sehit Fethi Bey Duraklar).

Incelemeler sirasinda duraklarin bir kismmin hi¢ uygun olmayan yerlere, 6rnegin bir
apartman girisinin hemen Oniine yapildigr gorilmiistiir. Bu durum gerek apartman
kullanicilar1 gerekse bekleyen yolcular agisindan olduk¢a olumsuz durumlar yaratmaktadir.



(b
Sekil 2.5 (a) ve (b) Apartman 6niindeki olumsuz duraklar
(Evka4 Dilek ve Kili¢ duraklari).

Bir durak yeri tespit edilitken bekleme alaninin uygunlugu géz ardi edilmemelidir. Oysa ki
arazi caligmalar1 goOstermektedir ki, kaldirirmi bile olmayan, neredeyse yol {istii

diyebilecegimiz yerlere, sadece basit bir levha yerlestirilerek duraklar olusturulmustur (Sekil
2.6).




(b)
Sekil 2.6 (a) ve (b) Yol iistii uygunsuz durak érnekleri (Evka4
Depo ve Evka3 Erez Duraklari).

Ayrica, sehir disindan gelen yolcular1 ya da o bélgeyi tanimayan, duraklarin yerlerini
bilmeyen otobiis kullanicilarini diisiindiigiimiizde duraklarin yakininda duragin net bir sekilde
goriinmesini engelleyen agac, direk vb. unsurlarin oldugu goriilmiistiir.

(b
Sekil 2.7 (a) (b) Duragi engelleyen olumsuz unsurlarin olmast
(Evka3 Tansas, Evka4 Dilek Duraklari).

Calisma kapsaminda Bornova- Giimriik glizergahinda yer alan duraklar gidis ve doniis
yoniinde olmak iizere incelenmistir. Durak yapisinin agik m1 kapali m1 oldugu, durak disina



dogru yolcu tagmalarinin, arag¢ parklanmalarinin, satici iggallerinin olup olmadigi, yolcu
bekleme alanindaki kaldirim yiiksekliklerinin uygunlugu, duraklar arasi mesafeler gibi
kistaslar incelenerek, mevcut durumlariyla birlikte aksayan yonlere, olumlu o6zelliklerine de
deginilerek bazi 6neriler getirilmeye calisilmistir.

SONUC

Yapilan arazi ¢aligsmalari neticesinde incelenen hatlar iizerindeki otobiis duraklar ile ilgili
bazi Oneriler getirilmeye ¢alisilmistir.

>

62, 63 ve 165 numarali hatlar iizerinde yer alan Sehit Fethi Bey Duraginda araglar
tarafindan yapilan parklanmalarin olmasi, kaldirim yiiksekliklerinin saglikli ve
yetiskin bireylerin dahi erisimini engelleyecek sekilde yiiksek olmasi, satici
isgallerinin bulunmasi, yolcular igin yeterli bekleme alaninin olmamasi ve
yayalarin rahat gecisine de engel olmasi gibi pek cok olumsuzlugu barindirdigi
izlenmistir. Sehir merkezindeki Sehit Fethi Bey Duraginin biran dnce iyilestirilmesi
gerektigi diistiniilmektedir.

165, 168 numarali hatlar iizerindeki Itfaiye ve kazalara sebep oldugu dgrenilen
Okul Duragi iptal edilerek, bu iki durak arasina yeni bir durak yapilmasi gerekliligi
bir ¢6ziim Onerisi olarak ele alinmalidir.

168 ve 249 numaral1 hatlar lizerinde yer alan Okul Durag: tam kose basinda trafik
icin tehlike olusturacak bigimde yer aldigindan, 165 m ileride Pak Duraginin yer
almas1 diisiiniildiiglinde, iki durak arasinda daha uygun bir yere yeni bir durak
yapilmasi konusu tartigilmalidir.

214 ve 249 numarali hatlar iizerinde yer alan Istasyon Duragi incelendiginde,
Cinarli- 2. sanayi istikametine giden araclar ile Adliye yoniine giden otobiisler
capraz yonde hareket etiklerinden dolay1 tehlike olusturmaktadir. Durak yerinin
tekrar gozden gecirilmesi gerektigi diistiniilmektedir.

214 ve 114 numarali hatlar iizerinde yer alan Tansas ve Evka3 Son Durak arasinda
Birlik, Umut ve Sevgi Duraklar1 bulunmasina ragmen fiiliyette Tansas ve Evka3
Son Duragi arasindaki mesafe 50m’dir. Bu durumun uygunsuz oldugu
diistiniildiiglinden yeni bir degerlendirme yapilmasi gerekmektedir.

249 numaral1 hat iizerinde yer alan K&prii Durag: iptal edilerek Yonca Duragi biraz
daha asagiya alinabilir.

Genel olarak yapilan arazi ¢alismalarinda, durak yerlerinde yer alan bilgilendirme
ve zamanlama ¢izelgelerinin eksikliginin otobiis sofor ve kullanicilar1 agisindan
olumsuz durumlar yarattiginin goriilmesi nedeniyle bu durumun iyilestirilmesi
gerektigi diistintilmektedir.
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