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GIRIS

21. ylizyilda tilkemizde kent planlamasina damgasini vuracak ana tema, "yasanabilir cevre" ve
"yiirlinebilir cadde" olacaktir. Bireylerin giivenli ve saglikli bir ¢evrede yasamasi en dogal
haklaridir. Kiiresel ve ulusal rekabetin geregi olarak, iilkemizin ve kentlerimizin saglikli
yasam alanlarindan ve kentsel dokulardan uzak kalmasi diisiiniilemez. Bu da yasanabilir ¢evre
kavramini 6n plana ¢ikarmaktadir. Bu baglamda, yiiriinebilir cadde ve kaldirimlar, yasanabilir
yerlesimlerin vazgecilmez unsurlart olarak, daha modem ve saglikli kentlerin teskilinde
onemli rol oynayacaklardir. Bu yaklasimi benimseyen yerel yonetimlerin insan odakl
planlama ve yonetimde Oncii olmalariyla sinirlari iginde yasayan vatandaslarin da, yasadiklar
kentten ve yiirliidiikleri cadde ve sokaklardan memnuniyetleri yiiksek olacaktir. Bir nevi
miisteri memnuniyetini esas alan bu yoOnetim yaklagimi, yerel yOnetimleri de son derece
basarili kilacak ve "yiirlinebilir mekanlara” sahip “yasanabilir kentlerin” dogmasini netice
verecektir. Gelinecek noktada hem yerel yonetimler basarili hem de vatandas memnun olacak
ve bunun neticesinde biitliin kentsel alanlar, muhtemel bir takim istisnalarla beraber, daha
yasanabilir ve daha saglikli olacaktir.

Kentsel alanda araclar ve yayalar arasindaki rekabet, otomobilin icadi ve kentsel yollarda
kullanilmasiyla beraber ortaya ¢ikmis toplumsal bir fenomendir. Araglar ve yayalar
kendilerine ayrilmis alanlarda (caddeler ve kaldirimlar) birbirlerine paralel hareket ederken
ciddi bir problem yasanmamasina karsin, yayalarin bir kaldinmdan digerine caddeleri enine
yonde ge¢me talebi dogrultusunda ortaya ¢ikan giivenli bir ge¢isin saglanmasinda planlama,
miithendislik ve tasarim ¢oziimlerini yer almaktadir. Planlama ile yaya gegitlerinin
konumlariin belirlenmesi, miihendislik ile yayalarin ara¢ trafigi karsisinda giivenli
gecislerinin saglanmasina yonelik sartlarin saglanmasi (trafik isaretleri ve sinyalizasyon
tasarimlar1), tasarim ile de gilivenli bir gecisi saglamak icin yaya tercihlerinin ve
davranislarinin yonlendirilmesi gereklidir.

Kentsel alanlarda yaya hareketlerinin, davraniglarinin ve tercihlerinin konu edildigi analitik
calismalarda (Akin, 2009; Akin 2000), kavsaklarda donen araglarla yayalar arasinda yasanan
arac-yaya catigmalar1 (Akin and Sisiopiku, 2007a), yaya tercihleri ve davranislar1 (Akin and
Sisiopiku, 2007b) modellenmistir. Bu tiir calismalardan elde edilen sonuglara gore, yayalar
i¢in giivenli gegisin saglandigi tasarimlara dair ipuglar elde edilmistir.

Kinikli Belediyesi Universite Caddesi boyunca 1250 m’lik bir kesimde yiiriinebilir cadde,
yaya ge¢idi ve kaldirim tasarimlarmin yer aldigi bu caligmada, oncelikli olarak kullanic
taleplerinin karsilanmasi1 hedefini giiden fonksiyonel bir proje hedeflenmistir. Diger bir
deyisle, ara¢ ve bisiklet kullanicilar1 ile yayalarin ulasim ihtiyaglarini esas alan bir cadde
tasarimi gergeklestirilmistir. Proje hayata gecirilememistir, ancak gerceklestirilen tasarimlarin



uygulamacilara 6rnek olmasi ve biitliinsel cadde kavraminin uygulamalarda yer almasinin
tesviki amaciyla bu ¢alisma hazirlanmistir. Projenin amaci, yol kullanicilarinin (siiriicii, yaya
ve bisikletli) Universite Caddesi boyunca meydana gelen ulasim taleplerinin giivenli ve
konforlu bir sekilde karsilanmasin1 hedefleyen, oziirliilere duyarli cadde, hemzemin yaya
gecidi ve kaldirim tasarimlarini gergeklestirmektir.

YAKLASIM

Yol kullanicilarmin (siiriicli, yaya ve bisikletli) Universite Caddesi boyunca meydana gelen
ulasim taleplerinin (cadde boyunca ara¢ ve bisiklet kullanmak, kaldirimda yiiriimek ve
caddeyi gegmek) giivenli ve konforlu bir sekilde karsilanmasini hedefleyen cadde, hemzemin
yaya gecidi ve kaldirim tasarimlart gergeklestirilmistir. Bu tasarimlarda yol kullanicilart
arasinda yer alan engellilerin yol, yaya gecidi ve kaldirimlara erisimlerinin saglanmasi
amaciyla kullandiklar1 vasitalara (tekerlekli sandalye, vb.) uygun tasarimlar da yer almistir.

Tasarimlarin gergeklestirilmesinde yol boyunca var olan arazi kullanimi 6nemli bir kriter
olarak ele alinmis ve bu dogrultuda cadde boyunca ortaya ¢ikan ulastirma taleplerinin motorlu
ve motorsuz ara¢ kullanicilart agisindan karsilanmasi amaciyla uluslararasi tasarim ilkelerine
basvurulmustur. Uluslararasi sahada basarili projelendirmeleri ile 6n plana ¢ikan AASHTO
(Amerikan Eyalet Karayolu-Ulasim Delegeleri Birligi) ve ITE (Amerikan Ulagtirma
Miihendisleri Enstitiisii) Yaya ve Bisiklet Konseyi tasarim ve planlama kriterlerinden
yararlanilmistir (AASHTO Green Book, 2004). Ayrica, Amerika Birlesik Devletleri'nde gerek
eyalet (WSDOT, 2009) gerekse federal devlete ait karayolu ve ulastirma otoritelerinde
(U.S.DOT ve FHWA) ve yerel yonetim biinyelerinde (Edward and Kelcey; Murase vd., 1998;
Rao, 2004; Sandiago Government; City of Arlington, 2009) son derece basarili bir sekilde
uygulamaya geg¢irilmis olan tasarim kriterlerinden de faydalanilmistir (FHWA).

Universite Caddesi yiiriinebilir cadde, yaya gecidi ve kaldirim tasarimlar1 projesi, dogrudan
uygulama projesi olarak hasirlanmis ve cadde 6gelerinin tasariminda kullanici taleplerinin
karsilanmasina yonelik fonksiyonel tasarim ilkeleri gelistirilmistir. Proje kapsam itibariyle su
adimlar1 icermektedir:

1. Ulasim taleplerinin tespiti: Yol kullanicilarinin ulagim talepleri Dogal Afetler ve Yol
Giivenligi Dernegi ekipleri tarafindan ¢ekilen video kayitlar ile tespit edilmistir. Yol
glizergah1 boyunca cekilen video kayitlarindan, ulasim talep miktar1 (arag¢/saat,
yaya/saat) ve talep giizergahlarinin (yolculuklarin giizergah boyunca baslangi¢ ve bitis
noktalari) tespiti yapilmistir.

2. Ulasim arz-talep yeterliligi tespiti: Yine Cadde boyunca ¢ekilen video kayitlarindan
ulasim arzinin mevcut talep karsisinda yeterli olup olmadig: tetkik edilerek, mevcut
arzin yeterliligine karar verilmistir. Bu kararin verilmesinde kullanilan kriterler, zirve
saatte arag trafiginin izlenen yol kesimlerinde (kavsak harici caddelerde) ulastig: serit
basina saatlik hacim degerinin serit kapasitesinin (1000 arag/saat) altinda olmasi ve
ortalama seyir hizinin 50 km/sa’in altina diigmemesidir.

3. Yol kullanic1 davraniglari: Dogal Aletler ve Yol Giivenligi Dernegi ekipleri tarafindan
cekilen video kayitlarinin incelenmesi neticesinde, yol kullanicilarinin birbirleri ile
etkilesimleri, birbirlerinin kullanim alanlarina miidahaleleri ile yol davraniglart tespit
edilmistir.



4. Tasarim ilkelerinin gelistirilmesi: Mevcut ulasim talepleri ve yol kullanict davraniglar
bilgilerinin 15181nda, engelli yol kullanicilarinin erisim ve ulasim talepleri de dikkate
almarak, proje alaninda yiirlinebilir cadde, yaya ge¢idi ve kaldirim tasarimlari
gerceklestirilmistir.

BUTUNSEL CADDE TASARIMLARI
Yaya ve Bisiklet Onceligi

Yiirtinebilir bir cadde tasarimini olusturan temel yaklagimlar, 1) tasarimda algilama kolayligi,
2) tasarimda biitiinlik ve siireklilik, 3) tasarimda farkliligin fark edilmesi ve 4) farkh
kullanicilarin ulagim ve erisim taleplerinin karsilanmasidir. Projede yaya ve bisikletlilerin
motorlu araglara iistiinliigii ilkesini 6n plana ¢ikaran tasarimlar gerceklestirilmistir (bkz Sekil
1). Sekil 1°de kompleks bir kavsakta yaya gegitleri, bisiklet seritleri, kaldirimlar, ve yol ile
kaldirimlar arasindaki yesil alan tasarimlari ve yatay diisey isaretlemeler goriilmektedir.
Burada yaya gegitleri 3,00 m, bisiklet seritleri de 1,00 m olarak tasarlanmugtir.
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Sekil 1 Kompleks bir kavsakta tasarim: yaya gegitleri, bisiklet seritleri, kaldirimlar, yol ile
kaldirimlar arasindaki yesil alan tasarimlari ve yatay-diisey isaretlemeler

Bisiklet seritlerinin normal sartlar altinda en az 1 m, sag serit ile kaldirim arasinda olmast
durumunda yagmur suyu akim ylizeyi de beraber diisiiniildiigiinde 1,5 m olmas1 kullanici
konforu ve giiveligi i¢in gereklidir. Uygulamadaki olumsuzluklar gézlenmeli ve gerekiyorsa
diizeltme karar1 verilmelidir.

Universite Caddesi boyunca araclar i¢in hiz smir1 50 km/sa olup kavsaklarin orta noktalarinda
yayalarin gilivenli gecisleri i¢in olusturulmus hiz kesici ozelligi de olan yaya gegitleri
tasarlanmistir (bkz. Sekil 2). Bu yaya gegitlerinin en kesiti Sekil 3’de verilmistir. Yaya



gecitlerinin 5 metre Oncesinde ve sonrasinda park yasagi uygulamasi Onerilmektedir. Bu 5
metrelik mesafe icerisindeki park yasaginin gerekcesi, 2918 sayili Karayollar1 Trafik Kanunu
uyarinca olusturulmus olan 18.07.1997 tarihli Karayollar1 Trafik Yonetmeligi’nin 115.
Maddesinin 9. bendinde ifade edilen kamunun faydalandigi giris ¢ikis kapilarinin her iki
yoniinden 5 metrelik mesafede park yasaginin ifade edilmis olmasidir. Yaya gegcitleri de,
aynen kamunun faydalandigi giris ¢ikis kapilarinin bir benzeri olarak yayalarim yolu
gecebilmeleri i¢in kaldirimlarin caddelere agilan bir nevi kapilari hiiviyetindedir.

Hiz kesici 6zelligi

olan yaya gegidi
(6,5 m geniglik ve
15 cm yukseklik))

Sekil 2 Universite Caddesi boyunca yer alan kavsaklarin orta noktalarinda yayalarin giivenli
gecisleri i¢in olusturulmus hiz kesici 6zelligi olan yaya gecidi
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Sekil 3 Hiz kesici 6zelligi olan yaya gecidinin en ve boy kesitleri



Engelli Kullanicilara Yonelik Tasarimlar

Gorme Oziirlilerin kaldirimlarda ve yaya gecitlerinde yonlerini kaybetmemeleri i¢in kaplama
tizerinde izler tesekkiil ettirilmistir. Bu izler biitlin kaldirimlarda ve yaya gegitlerinde
stireklilik arz etmektedir.

Kaldirimlar 10-15 cm yiiksekliginde tasarlanmis olup, Sekil 4’de Universite Caddesi boyunca
yer alan kaldirim yaya gecidi birlesim noktalarinin detaylarina bir 6rnek verilmistir. Gérme
Oziirliilerin yollarin1 bulabilmeleri ve arag trafigine kontrolsiiz girmemeleri i¢in 6zel yol izleri
kaldirimlarda ve yaya gegitlerinde yer almistir.

Kaldirnm (10 veya 15
cm yuksekliginde)

Go6rme ozdarluler igin
tasarlanmig 6zel yol izi
(5’ser cm aralikli 5 iz)

yuksekligine goére

yuzde 10 veya 15
oraninda bir

egime sahip egik

.

Sekil 4 Kaldirim yaya gecidi birlesim noktas1 detaylari

Gorme oOziirliilerin sinyalize kavsaklarda giivenli gecislerini saglamak i¢in, yesil 15181n
yandigini ifade eden sesli gec¢is uyarilar1 Onerilmistir.

Donel Kavsak Tasarimlan
Universite Caddesi boyunca ¢alisma alaninda yer alan dénel kavsaklarda,

1. Mevcut durumda bulunmayan yaya gegitleri tasarlanmustir.

2. Arag seritlerinin kenarlarina bisiklet seritleri eklenmistir.

3. Gobek i¢indeki trafik 1siklar1 gereksiz gecikmeye neden oldugu icin kaldirtlmigtir
(Bkz. Sekil 5).

4. Bir yenilik olarak, gobekten kaldirilan trafik 1siklarinin yerine, donen araglarin kavsagi
dogrudan gegen araclarla c¢atismasini Onlemek i¢in yeni bir 151k dilizenegi
tasarlanmustir (Bkz. Sekil 6).



Gobek
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Isiklari
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zamanli
yaniyor

Yeni 1sik tasarimi: Kavsagin icindeki yesil
1sik, kavsaga girmeden énceki yesil 1sik
ile es zamanli yaniyor. Yesilin yanmadigi
zaman da, kirmizi 1sik yanip sénecek
sekilde yeni bir sinyalizasyon sistemi
gelistirilmistir.

Sekil 6 Donel kavsaklarda yeni bir 151k diizenegi (sinyalizasyon) tasarimi

Donel kavsaklardaki bu yeni 151k (sinyalizasyon) tasariminda kavsagin icindeki yesil 151k,
kavsaga girmeden Onceki yesil 151k ile es zamanli yanmakta, yesilin yanmadig1 zamanda da,
kirmiz1 151k yanip sénecek sekilde yeni bir sinyalizasyon sistemi gelistirilmistir. Yesil 151k
yanan dogrultudan ara¢ gelmemesi durumunda, kavsak iginde diger dogrultuda bekleyen
araclar yanip sonen kirmizi 1518in  geregi olarak hareketlerini glivenli bir sekilde



tamamlayacaklardir. Diger bir deyisle, kendi hareket dogrultularina dik yonde hareket halinde
ara¢ olmas1 durumunda, yesil 15181 ya da aracin gelip ge¢mesini bekleyeceklerdir.

Donel kavsaklardaki bu yeni 151k tasariminin uygulanmasi i¢in, kavsaga yaklagim hizinin 50
km/sa’in lizerinde olmamasi gerekir. Aksi taktirde gergeklesmesi arzu edilmeyen fakat yeni
sinyalizasyon tasarimindan kaynaklanan kazalarin olusumu kag¢inilmaz olabilir.

T-Kavsak Tasarimlari
Universite caddesi boyunca calisma alaninda yer alan T-kavsaklarda,

1. Mevcut durumda bulunmayan hemzemin yaya gegitleri tasarlanmugtir.

2. Arag seritlerinin kenarlarina bisiklet seritleri eklenmistir.

3. Aracglarin yaya gegitlerinden once kirmizi i1sikta durmalarini saglayacak DUR
cizgilerinin Oniine kaplama {lizerinde DUR yazis1 yazilarak araglarin yaya gegis
istiinliigiinii ihlal etmeleri engellenmeye calisilmistir (Bkz. Sekil 7).

Yaya
gecitleri (3
m aenislik)

Kaplama
Uzerindeki
DUR yazilari,
araclarin
yayalarin gecis
haklarini ihlal
etmelerini
onleme
amaclidir

Bisiklet |
seritleri (1 m |5
g B genislik)

Sekil 7 T-Kavsak tasarimlari: yaya gegcitleri, bisiklet seritleri, kaplamada DUR yazilari
Dort Kollu-Kavsak Tasarimlari
Universite caddesi boyunca calisma alaninda yer alan dért kollu kavsaklarda,

1. Mevcut durumda bulunmayan yaya gecitleri tasarlanmistir.

2. Arag seritlerinin kenarlarina bisiklet seritleri eklenmistir.
3. Kavsak i¢inde yaya ve arag trafigini yonlendirecek trafik 1siklar yerlestirilmistir.



4. Kavsak alaninin biiyiik olmasi nedeniyle, 6zellikle uzun doniislerde araglarin yol
lizerinde yanlis manevra yapmalarini dnleyecek izler teskil ettirmistir (Bkz. Sekil 8).

Yaya
gecitleri (3 m
genislik)
Bisiklet
seritleri (1 m
genislik)
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Sekil 8 Dort kollu kavsak tasarimlari: yaya gegitleri, bisiklet seritleri, manevra izleri

Sinyalli Yaya Geg¢idi Tasarimlar
Universite caddesi boyunca calisma alaninda yer alan,

1. Onemli kavsaklardaki yaya gecitleri sinyalli hale getirilerek, ara¢ trafigi karsisinda
yayalarin gecis haklar1 garanti altina alinmigtir.

2. Sinyalli yaya gecitlerinde yayalarin yolu giivenli bir sekilde gegebilmelerine imkan
verecek sekilde trafik 15181 siiresi ve fazlama tasarimi Onerilmistir.

Sinyalsiz Yaya Gecidi Tasarimlari
Universite caddesi boyunca galisma alaninda yer alan,

1. Kavsak bulunmayan yol kesimlerinde yayalarin yolu karsidan karsiya gegme
ihtiyaclarini karsilamak amaciyla sinyalsiz yaya gegitleri tasarlanmustir.

2. Araglarin yayalara gerekli onceligi tanimamalar1t durumunda, bu sinyalsiz gegitlerin
yaya gilivenligi acisindan tehdit haline gelmesi hali i¢in yaya trafik sinyali ve bas-ge¢
butonlarinin kullanilmasi énerilmistir.

3. Bu yaya gegitleri ayn1 zamanda arac¢ trafigini yavaslatacak ve yaya gilivenligini
arttiracak sekilde yol yiizeyinden 15 cm yiiksekte olacak sekilde tasarlanmigtir.



Kaldirim Tasarimlar
Universite caddesi boyunca calisma alaninda yer alan,

1. Kaldirim tasarimlarina 6zel 6nem verilmis olup, dayanimi yiikksek masif beton
plakalarin yerinde ingas1 veya santiyede {iretilen beton plakalarin sahada yerlerine
monte edilmesi seklinde bir insaat yontemi Onerilmistir.

2. Bedensel engelli yayalarin kaldirimlara erisimini kolaylastirmak icin yol ile kaldirim
arasinda egik diizlemler tasarlanmigtir

Yesil Alan Tasarimlari
Universite caddesi boyunca calisma alaninda yer alan yesil alanlarin tasariminda,

1. Refijjlerdeki yesil alanlarin ve kaldirimlardaki yesil bandin (1 m) simirlarinin
belirlenmesi ve mevcut agaclardan trafigin akisimi tehlikeye atacak sekilde goriise
engel olmayanlarin korunmasi seklinde bir yaklasim benimsenmis olup, bu proje
kapsaminda ¢ok 6zel tasarimlara yer verilmemistir.

2. Donel kavsagin gdobegindeki yesil alana dair bir yenilik sunulmamus, gerektiginde
diizenlenecek alan olarak birakilmastir.

SONUC VE ONERILER

Kinikli Belediyesi Universite Caddesi boyunca 1250 m’lik bir kesimde yiiriinebilir cadde,
yaya gecidi ve kaldirim tasarimlarinin yer aldigi uygulanma imkéani bulamamis bir projeyi
konu alan bu c¢aligmada, kullanici taleplerinin karsilanmasina oncelik verilmistir. Projenin
amaci, yol kullanicilarinin (siiriicii, yaya ve bisikletli) Universite Caddesi boyunca meydana
gelen ulasim taleplerinin giivenli ve konforlu bir sekilde karsilanmasini hedefleyen, oziirliilere
duyarli cadde, yaya ge¢idi ve kaldinm tasarimlarini uygulamaktir. Tasarimlarin
gergeklestirilmesinde, AASHTO, ITE ve USDOT-FHWA tasarim ve planlama kriterleri
kullanilmigtir. Trafik isaret ve levhalarinda KGM’niin standart uygulamalar1 kullanilmistir
(KGM, www.kgm.gov.tr). Standart levhalarin yaninda ihtiya¢ olarak ortaya ¢ikan yeni
levhalar da tasarlanmigtir. Ek olarak Amerikan MUTCD’den yaya gecis sinyali tasarimi
alimmistir (MUTCD, 2003). Proje 6ncesi ve sonrasinin degerlendirilmesi amaciyla yapilacak
bir dizi saha ¢alismasi ile gerceklestirilen uygulamalarin kullanict davranislar iizerindeki
etkilerinin ne oldugunun ve arzu edilen sonuglarin elde edilip edilemediginin teknik olarak
degerlendirilmesi miimkiin olacaktir.

TESEKKUR
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gergeklestirilmistir. Proje ekibinden yiiksek sehir plancisi Ozge Cavusoglu'na (ABD’de
Alabama Universitesi’nde doktora egitimine devam ediyor) cizim hususundaki gayret ve
katkilari, proje danigsmani yiiksek sehir plancist Yrd. Dog. Dr. Mehmet Kiiclikmehmetoglu’na
da (Gebze Yiiksek Teknoloji Enstitiisii Ogretim iiyesi) proje tasarimindaki fikir ve
degerlendirmeleri icin tesekkiirii bir bor¢ bilirim. Projenin hayata geg¢irilmesi dogrultusunda
DAYGED Yoénetim Kurulu Bagkani ve iiyelerinin yerel yonetim biinyesinde gerekli girisim



ve cabalari gdstermis olmalarina ragmen, projenin uygulanmasina yonelik olarak yerel
yonetim iizerinde yeterli bir etki olusturulamamistir.
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