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GIRIS

Trafik isaret levhalari, yolu kullananlara yol ve g¢evresinin genel yapisi hakkinda gerekli
goriilen uyar1 ve onerilerin yazi ve semboller halinde mesajlarla aktarilmasini saglarlar. Trafik
isaret levhalar1 dogru ve diizgiin kullanilmalar1 durumunda, karayolu giivenligine biiyiik
Olcilide katkida bulunurlar.

Trafik isaretleri, Avrupa Ekonomik Konseyine tiye iilkelerin 8 Kasim 1968 yilinda Viyana’da
imzalamis olduklar1 Karayolu Isikli Isareti ve Isaret Levhalar1 Anlagmasi ile s6z konusu
anlagsmanin daha sonraki yenilemelerde yer alan hususlara dayanmaktadir (KGM, 2004).

Trafik isaretlerinin tasarim ve kullanim esaslar1 ile kurallar, yasa ve yonetmelikler uyarinca
Karayollar1 Genel Miidiirliigii tarafindan belirlenmis olup, bu esaslara, tasit trafigine agik olan
tiim karayollarinda uyulmasi zorunludur.

Karayollarinda isaretleme, uygulama siiresine gore iki temel bashik altinda incelenebilir.
Bunlardan ilki kalic1 isaretleme, ikincisi ise yalnizca yapim-bakim-onarim- sirasinda yapilan
gecici isaretlemedir.

Gerek kalic1 gerekse gegici isaretlemeler:
— Bir ihtiyaci karsilamalidir.
— Yeterince dikkat ¢ekici olmalidir.
— Basit, anlami acik ve kolay okunabilir olmalidir.
— Isaret ile verilen emrin yerine getirilebilmesi igin yeterli zaman taninmali, kisaca
uyulabilir olmalidir.

2. KALICI iISARETLEME
Kalici isaretleme temel olarak ikiye ayrilir:
1. Yatay isaretleme

2. Diisey isaretleme

Yatay isaretleme, yol ylizeyine ¢izilen ¢izgiler, oklar, yaz1 ve sembollerden olusmaktadir.
Diisey isaretleme ise, trafik isaret levhalari ile diger trafik kontrol elemanlarini icermektedir.



2.1. Yatay Isaretleme

Yatay isaretlemenin yararlari sunlardir:

l.
2.

3.
4,

Yol kaplamasi ylizeyine ¢izilen ¢izgiler, gegme yasaklari bildirilir.

Serit ¢izgileri ve yoOnlendirici oklar trafigin seyir yoniine uygun seridi kullanmasi
saglar.

Kenar ¢izgileri yolun kaplama sinirlarini bildirir.

Yaya gecidi gibi isaretler, yolun yayalar tarafindan da kullanildigin1 gosterir.

Yatay isaretlemeden beklenen verimin alinabilmesi i¢in saglamasi gereken ¢esitli 6zellikler
vardir. Bunlar su sekilde siralanabilir :

Dogru geometrik boyutlandirma olmalidir. Yani ¢izginin eni, boyu, sembol, yazi ve
rakamlari verilen toleranslart asmamalidir.

Giindiiz goriiniirliigii icin yeterince beyaz, 15181 geri yansitma ve kirlenme direnci
yiiksek olmalidir.

Her tiirlii 151k altinda yeterince goriiniir olmalidir.

Kaymaya yeterince direncli olmalidir.

Tabana iyi yapisan, her tiirlii hava sartina ve tuza dayanikli olmalidir.

Asinmaya dayanikli olmalidir.

Uygulamadan sonra kuruma siiresi kisa olmalidir.

Yol sathinda ¢ok fazla kabariklik yapmamasi gereklidir.

Yol ylizeyinde kaplamay1 bozucu etkisi olmamalidir.

Is ve cevre giivenliginin saglanmasi i¢in is¢i koruma ve gevre yasalarinda 6ngoriilen
yasakl1 kimyasallar icermemelidir.

[saretleme malzemeleri depolanmaya yeterince elverigli olmali ve kolay
islenebilmelidir(KGM, 2004).

Yatay isaretleme, yuvarlak ada kavsagi i¢in Sekil 1°de goriilmektedir.



Sekil 1: Yuvarlak adada yatay isaretleme (KGM, 2004)

2.2. Diisey Isaretleme

Trafik isaret levhalarinin genel siniflandirilmast:
1. Tehlike uyar isaretleri (T - Grubu)
2. Trafik tanzim isaretleri (TT - Grubu)
a. Oncelik bildiren trafik isaret levhalari.
b. Yasaklama ve kisitlama bildiren trafik isaret levhalari.
C. Mecburiyet bildiren trafik isaret levhalari
3. Bilgi isaretleri (B - Grubu)
Kavsak 6ncesi yon levhalari.
Diger yon levhalart.
Yer ve sinir levhalart.
Meskun mahal isim levhalari.
Cografi bilgi levhalari.
Karayollar teskilatina ait bilgi levhalari.
Uzaklik levhalari.
. Diger bilgi levhalari.
4. Durma ve park etme isaretleri (P - Grubu)
5. Yapim bakim onarim isaretleri (YB - Grubu)
6. F- Paneller (PL - Grubu)
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Standart trafik isaret levhalar1 genel olarak yolun saginda ve yerlesim birimleri iginde yaya
kaldirimindan, yoksa banketten 2,00 metre yiikseklikte, yerlesim birimleri disinda banketten
1,50 metre yiikseklikte olacak sekilde monte edilmelidir. Ancak, T-28a, T-28b, T-29a, T-29b,



T-30a, T-30b, T-33d, T- 33e, T-33f, T-34, T-35 nolu isaret levhalarinin konulduklari
kesimde yerden yiikseklikleri 60 cm.ye kadar diisiiriilebilir (KGM, 2004).

Trafik levhalarinin yerlesim yeri i¢i ve disinda nasil yerlestirilecegi Sekil 2°ed goriilmektedir.
Sekil 2’deki “B” uzunlugu normalde 1,50 m, zorunlu hallerde 1,00 m.dir. Sehir i¢inde yeterli
yer olmamasit durumundaki farkli uygulamalar Sekil 3’de verilmektedir. Ayrica levhalarin
yaya kaldirirmina konmasi durumunda Sekil 4’deki uygulamalar yapilabilmektedir(KGM,
2004).

Trafik isaret levhalarinin montaj1 sirasinda dikkat edilmesi gereken hususlar sunlardir:

1.

2.

Levha direkleri, yatay diizlem ile 90°’lik a¢1 yapmali, sapmalar1 1°’den biiyiik
olmamalidir.

Trafik isaret levhalarinin, otoyol ve devlet yollarinin ana giizergahlar1 iizerinde genel
olarak birbirlerine 100 m.den daha yakina konulmamalar1 gerekmektedir. Bu mesafeden
daha yakina levha konulmasinin gerektigi durumlarda, s6z konusu isaret levhasi miimkiin
ise bir dnceki veya sonraki trafik isaret levhasinin monte edildigi direge kaydirilmalidir.
Kavsak baglanti kollarinda ise iki levha arasindaki mesafe en az 50 m olmalidir. Bu
mesafe zorunlu durumlarda, birbirlerinin goériilmelerini engellememek kosuluyla 30 m.ye
distirtilebilir.

Ayni trafik isaret diregi lizerinde en fazla iki trafik isaret levhasi ve varsa bunlarla ilgili
paneller kullanilmalidir.

[lave bir panelin dogrudan dogruya ait oldugu levhanin hemen altina monte edilmesi
gerekir.

Aymni direk iizerine konulan levhalarda, civatadan tasarruf saglamak bakimindan tistteki
levhanin alt1 ile alttaki levhanin {distii ayni civata ile monte edilmesi levhalarin
inanirliligini azaltacagindan bu sekil montajdan kaginilmalidir.

Hig bir Trafik Kontrol Cihazinda ya da bu cihazin destegi iizerinde herhangi bir reklam ya
da ticari mesaj yahut da trafik kontrolii i¢in gerekli olmayan herhangi bir mesaj
bulunmamalidir (KGM, 2004).

Bu kurallar, Sekil 5’de gorsel olarak yer almaktadir
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Sekil 3: Yerlesim yeri i¢inde trafik levhalarinin farkl yerlestirilmesi
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Sekil 4: Yerlesim yeri i¢inde kaldirimlarda trafik levhalarinin yerlestirilmesi

3. GECICI iSARETLEME

Calisma yapilan yol kesimlerinde ¢ok zaman yolun orijinal kesiti ve trafik akim yonii
degistigi i¢in siriiciiler buralarda hiz ve yon degistirme manevralan ile karsilagirlar. Eger
calisma yapilan alan iyi isaretlenmemis ve siiriiciiler ¢calisma yapilan alana yaklasirlarken hiz
ve yon degistirme hususlarinda gereken uyumu gosteremezlerse, buralarda kaza riski artar,
ayrica trafik tikanabilir.

Ulkeden iilkeye farkliliklar gdstermekle birlikte, aragtirma ve istatistikler yol calisma
bolgelerinde arkadan ¢arpma kazalarinin en sik rastlanan kaza tiirii oldugunu gostermektedir
(Ingiltere’de %60, Almanya’da %63). Arkadan ve yandan ¢arpma kazalar1 daha ¢ok giindiiz
vakti ve trafigin yogun oldugu saatlerde meydana gelmektedir. Sikga rastlanan bir diger kaza
tiirli gece vakti daha ¢ok goriilen sabit engellere carpma kazalaridir. Yolda ¢alisanlara ¢arpma
kazalarina ise daha ¢ok iki yonlii trafige agik yollarda yapilan kisa siireli ¢aligmalarda
rastlanmaktadir.

Kaza riskini azaltmak ve trafik sikisikligina yol agmamak i¢in, cadde, sokak veya meydanda
yol yapim ve bakim, ya da su, kanalizasyon, telefon, dogalgaz vb altyap: tesisleri ile ilgili
calismalar yapilacagi zaman motorlu ve motorsuz trafigin, ayrica yaya hareketlerinin bu
cadde, sokak ve meydanda kontrol altina alinmas1 gerekir.

Belirtilen amaglar i¢in trafigin kontrolinde caligma yapilan yerin ve buradaki trafigin
durumlarina, ayrica c¢aligmanin ozelliklerine gore degisik isaretleme diizenleri (planlari)
ortaya ¢ikabilir. Bu itibarla biitiin durumlara cevap verebilecek tek veya az sayida standart
isaretleme diizeni yoktur. Isaretleme diizeninin her calisma igin ozel olarak belirlenmesi
gerekir.

Trafigin kontrol altina alinmasi, diisey ve yatay isaretlemeler, ayrica bariyer vb koruma
elemanlarinin belirli esaslara uygun olarak bir diizen icinde tesisi suretiyle saglanir.
Isaretleme diizeninde bir standardizasyona gidilmesi zor olmakla birlikte, isaretlemede
kullanilacak elemanlarda standardizasyona gidilmesi zorunludur.

Bir yoldaki trafik; hacmi ve bunun degisimi, hizi, trafigi olusturan arag tiirlerinin oranlari,
doniisler, kesismeler, ayrica yaya hareketleri ile karakterize edilir.

Su, kanalizasyon, dogalgaz, telefon vb altyap:r tesislerine yonelik isler, ayrica yol
kaplamasinin yenilenmesi ve tamiri, yol ¢izgi ¢aligmalari, yaya kaldirimi ile yola yakin
binalarin yapimlarina ve bakimlarina yonelik ¢aligmalar isaretleme yapilmasini gerektiren
baslica faaliyetlerdir.



3.1. Gegici Trafik Denetim Bolgesi (GTDB)

Yolda yapilan bir ¢calisma nedeni ile tasit ve yaya trafigine gegici olarak denetim uygulanan
yol kesimine Gegici Trafik Denetim Bolgesi, GTDB denir.

GTDB S$ekil 5°de goriilen, 6n uyar1 bolgesi, daralma bdlgesi (giris rakordmani), 6n emniyet
alani, calisma alani, arka emniyet alani, genisleme bolgesi (¢ikis rakordmant), sonlandirma
bolgesi ve yan emniyet alanindan olusur.

On Uyar Bolgesi
Siirticiilerin 6nceden uyarildigr yol kesimidir. Daralma bolgesinden oOnceki bu kesimin
uzunlugu yoldaki trafigin ortalama hizina ve goriis sartlarina gore degisir.

Daraltma Bolgesi (Giris Rakordmanti)

Calisma bolgesinden Once trafik akimimin dogrultusunun degistirildigi kesimdir. Yolun
normal genisligini kaybedip daralmaya bagladigi bu kesimin uzunlugu caligsma alaninin yerine
(kavsak, kurp gibi) gore degisir. Degisik hizlar ve ¢alisma alani genisligine gore tavsiye
edilen rakorman uzunluklari, Tablo 1’de verilmistir. Tablodaki uzunluklar en fazla yarisina
kadar azaltilabilir (KGM, 2005).

Galisma Alani Yan Emniyet Alani
Genisligi (G) . . ) Genisligi (Y)
1 Gegici Trafik Denetim Bélgesi |
Giris Rakordmani (L) Cikis Rakordmani
(Daralma Bolgesi) (Genisleme Bdlgesi)

» |
| |
; \ o
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\ \
\ \
: | :
\ \
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Yaya Yolu
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On Uyari Bolgesi Yaya Bariyeri On Emniyet Galisma Alani émyel Sonlandirma Bélgesi
Alani Boyu (E) Alani

‘

Gecis Bolgesi

Sekil 5: Gegici Trafik Denetim Bolgesi



Tablo 1: Girisi rakorman1 uzunluklari

Huzlar Calismanin Genisligi (G)
(km/sa) (metre)
1| 2 3 4 5 6 7

<40 |10] 20 | 30 | 40 | 50 | 60 | 70
<50 |[16] 32 | 48 | 64 | 80 | 96 | 110
<60 |[23] 46 | 69 | 92 | 115|138 161
<70 |31] 62 | 93 | 124 | 155|186 | 217
<80 |41 | 82 | 123|164 | 205|246 | 287
<90 |53 ]106| 159|212 265|318 | 371

Genisleme Bolgesi (Cikis Rakordmani)

Calisma bdlgesinden sonra trafigin normal durumuna geldigi dolayisiyla daralan yolun
genisleyerek normal halini aldigi kesimdir. Cikis rakordmani giris rakordmaninin 1/10
uzunlugunda olmak {izere olusturulmalidir.

Calisma Alan1

Yolda veya yol kenarinda yapilacak insaat veya bakim g¢alismasi i¢in yolun normal islevinin
bozuldugu alan olup yapilacak ¢aligma ile ilgili malzemelerin, makine ve aletlerin bulundugu
alanlar ile caligma sirasinda araglarin manevralari i¢in kulanilacak alanlar1 kapsar.

Emniyet Alanlar1 (Tampon Alanlari)

Calismanin trafige, trafigin de calismaya olabilecek olumsuz etkilerini Onlemek ve
calisanlarin giivenligini saglamak amaci ile caligma alaninin Oniinde, arkasinda ve yaninda
olusturulan alanlardir. On ve yan emniyet alani uzunlugu icin Tablo 2’deki degerler
kullanilabilir. Goriisiin kapali oldugu yerlerde, 6n emniyet alan1 uzunlugu goriis sartlarina ve
trafigin hizina gore arttirilmalidir.

Tablo 2: On ve yan emniyet alanlari

Hizlar On emniyet | Yan emniyet
(km/sa) Alani boyu (E) | Acikligi (Y)
(> Metre) (> Metre)

30 10 0,5

40 17 0,5

50 25 0,6

60 35 0,7

70 65 0,9

80 85 1,2

90 105 1,3

Gegis Bolgesi
Arag siiriiclisliniin yol ¢alismasi sebebi ile normal istikametini degistirmeye basladigi nokta
ile normal istikametine ulastig1 nokta arasinda katettigi yol kesimidir.

Sonlandirma Bolgesi
Caligma alan1 sonunda yolun normal genisligine, dolayisiyla trafi§in normal diizenine

(akisia) gectigi bolgedir.



3.2. Cahisma Tiirleri

Yapim, bakim ve onarim caligmalari, kisa siireli ve uzun siireli ¢alismalar iki grupta
toplanabilir (IBB, 2005).

Kisa Siireli Calismalar

Bu tiir ¢calismalar {izerinden gece ge¢meyecek olan yani giindiiz vakti tamamlanabilecek
calismalardir. Asfalt yama calismalari, levha bakimi, rogar veya menfez temizligi ¢calismalari
bu kapsamdaki calismalardir. Bu tiir ¢alismalarda iki tiir uygulama s6z konusu olabilir.
Bunlar; caligma yerinin koni ve levhalarla belirlenmesi suretiyle yapilan sabit bakim ve
onarim ¢aligmalar1 ile araglarin isaretlenmesi suretiyle yapilan hareketli (mobil) bakim
calismalaridir.

Koni ve levhalarla isaretlemesi yapilan kisa siireli ¢aligmalarin uzun siireli ¢alismalardan
farki, isaret levhalarinin portatif olarak konulabilmesidir. Ancak, bu portatif levhalarin riizgar,
yandan gecen trafik ve benzer etkilerden etkilenmeyecek sekilde yerlestirilmelerine dikkat
edilmelidir. Isaretlemede araglarmn ¢arpmasi durumunda tehlike yaratacagindan bordiir vb
taslarin kullanilmasindan kaginilmalidir.

Hareketli (mobil) calismalar, ¢alismanin tiirline ve sekline gore bir veya daha fazla sayida
araclarla araliklarla kisa siireli durarak veya yavas hizlarda hareket edilerek yol boyunca
yapilan ¢aligmalardir. Yatay isaretleme c¢aligmalari, rutin yol bakim caligsmalari, aydinlatma
bakim ¢alismalari, banket veya yaya kaldirimi iizerinde yapilan ¢aligmalar, asfalt ya
calismalari, drenaj bakim calismalari hareketli ¢aligmalar olarak siralanabilir. Bu tip
caligsmalar sirasinda, tek bir arag¢ kullanilacak ise goriis mesafesi yeterli olmali ve trafik akimi
acisindan fazla sorun yaratmayacak zamanlar tercih edilmelidir. Hareketli ¢aligmaya katilan
araclarin turuncu renkte boyanmasi, arag¢ iizerinde, bu aracin ¢aligma araci oldugunu belirtir,
onden ve arkadan goriilebilecek sekilde pano bulunmasi, arag ve pano lizerinde galisir
vaziyette sar1 tepe lambalar1 olmas1 gerekmektedir.

Uzun Siireli Calismalar

Bu tip calismalar, sabit olarak nitelendirilen ve lizerinden bir veya birden fazla gecenin
gececegi diislinlilen ¢alismalardir. Yapilan isaretleme, sabit olmali ve 1sikli uyariya 6zen
gosterilmelidir. Koniler veya uyari isaretleri dizilirken (bir veya birden fazla seridin
kapatilmas1 kapatilmasinda) diizgiin bir hat olusturmasma dikkat edilmelidir. Uzun siireli
caligmalarda, calisma alanindaki personelin korunmasi amaciyla olusturulan 6n emniyet
alaninin igerisinde, bu alana girebilecek ara¢larin hizlarim1 diisiirmek amaci ile ekonomik bir
¢Ozlim olarak eskimis arag lastiklerinden bariyer olusturulabilir.

4. SONUCLAR

Gerek kalic1 gerekse gegici isaretleme, trafik giivenligi a¢isindan hayati oneme sahiptir.

Isaretlemelerin, eksik ya da hatali yapilmasi durumunda yol kapasitelerinde diisme
goriilmekte ve kaza riski artmaktadir.

Eksik ya da hatal1 isaretleme nedeniyle kaza olmasi durumunda, isaretleme yapmasi gereken
kurum ve kuruluslar birinci dereceden kusurludurlar.



[saretlemede temel kuralin “o yolu, hig bilmeyen bir kimse tarafindan, givenli
kullanilmasinin saglanmas1” oldugu unutulmamalidir. Ulkemizde bu baglamda bilgilendirme
levhalar1 konusunda ciddi eksiklikler bulunmaktadir.

Ulkemizde, 6zellikle gegici isaretlemenin son derece kotii, yetersiz ve gayri ciddi yapildigini
sOylemek yanlis olmayacaktir. Bu konuda acil 6nlemlerin alinmas1 gerekmektedir.

Isaretlemede onemli bir husus da, mevcut trafik isaretlerine uyulmasi konusundaki
yaptirimlarin daha diizenli ve ciddi yapilmasidir. Trafik isaretlerine uymamanin bir “gelenek”
haline gelmesi son derece elim sonuglart olan bir olgudur. Tiirkiye’'nin, trafik kazalarinda
diinyada 6nde gelen iilkelerden biri olmasinin en 6nemli nedeni de budur.
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