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[zmir, gegmisten giiniimiize, Istanbul’un yani sira eski tarihlerden buyana, Tiirkiye’nin en
onemli liman kentlerinden birisi olageldi. Siirlerde, anilarda, destanlarda hep denizin giizel
kizi Izmir vardi. Yeni Tiirkiye’nin ta binlerce yildan bu yana deniz kiiltiirii ve birikimini
devraldig1 en dnemli kentlerden birisi bu kent olmustu. I¢ Kale ve Yeni Kale, yalniz eski
kalintilara ilgileri olan turistlerin ilgisini ¢ceken mekanlar degildi; buralar ge¢mis yiizyillar ile
yeni dénemleri birbirine bagliyor gibiydi. Sayisiz uygarlik, Izmir’i ve Izmir’in Kérfezi’ni elde
etmek i¢in ugrasti durdu. Yillar icinde hep ‘Dogunun Parisi’ olarak adlandirilan bu kent, eski
yiizyillardan gelecege uzanan Ege’nin ve Anadolu’nun aydinlik yiizii gibiydi. Tarihsel
birikimi, kiiltiirel zenginligi ve canliliginin yam sira kiiltiiriinde ve kimliginde tasidigi ve
kaynastig1 denizcilik yonii de bu kenti baska kentlerin yaninda hep ayri ve ayricalikli kildi.
Deniz korsanlarmnin, Venedikli, Bizansh tacirlerin, Iran’dan kivrilarak gelen deve kervan
yollarinin en ilgi ¢eken duraklarindan birisiydi. Donem donem Kusadasi’yla, Cesme’yle,
Midilli’yle deniz ticareti ve gemicilik yoniiyle yarisiyordu. Kimi zaman talihi soner gibi
oluyor; ardindan bu geriye gidis duruyor, yeni bir yiikselise geciyordu. Bu yaris hi¢ durmadi;
eski aktdrler geri plana gekilirken; izmir ayakta kalmay1 hep basardi. Bu kez yaristig1 rakipleri
degismisti; giin geldi Port Sait’le, Marsilya’yla, hatta Hint Okyanusu’ndaki uzak limanlarla
yaristl. Hindistan’dan, Cin’den, ta Atlantik 6tesinden, Amerika kitasindan kina, ipek, cay,
tiitiin, kahve gibi daha nice iiriinlerini Anadolu’nun iglerine, Karadeniz kiyilarma Izmir
Limam aktarirken, Izmir’in inciri, iiziimii, tahil iiriinleri, leziz yemisleri yine bu limandan
uzak yerlere kalkan gemilere 6zene bezene balyalar i¢inde sarildi durdu. Limana ydnelen
yalniz kadirgalar, kalyonlar, yelkenliler ve buharli gemiler degildi; ¢ingiraklariyla develer,
ayaklar1 tozlu uzun siralar halinde iran’dan, Isfahan’dan izmir’e gelir, dar sokaklardan
gecerek, Izmir Rihtimi’nda yiiklerini bosaltmak ya da sarmak icin beklerlerdi. Deve
cingiraklari, kaldirimlara vuran ayak sesleri, hirilti ve bagirislar: eski siirlere, masallara konu
olurdu. Izmir limam yalniz, ihracat liman1 degildi; ayn1 zaman arka hinterlandinda kalan genis
bolgeleri besleyen bir ithalat limani olma 6zelligini de korudu. Dogu iilkelerinin sofunu,
ylniinii, balmumunu, ipegini, halisini, baharatini i¢ limana yanasan yelkenli gemilerle batiya,
batidan ve 6teki taraflardan gelen dokumalari, iplikleri, boyalari, kahveyi, sekeri de Izmir’e ve
daha gerilere Izmir liman1 aktariyordu. izmir’in aydmnlik yiizii ve canliligi, Tiirkiye’yi de
besliyordu. Kent, Akdeniz diinyasina, Avrupa’ya ve giderek de Atlantik 6tesine Tiirkiye’nin
acildigi bir kap1 gibiydi. Anadolu’nun ve hatta eski donemlerden bu yana, Anadolu 6tesindeki
cografyalarin, 6rnegin; Iran’in zenginliklerini baska ihra¢c merkezleri de olmakla birlikte,
uzunca zaman hep bu kent disariya ulastirdi. Deniz, gelen ve giden deniz araglariyla, denize
ulasan kara ve demiryollarinin tasidig:r yiiklerle devamli hareketliydi. Kagnilar, deve
kervanlari, merkepler; giderek de yorgun vagonlar, Anadolu’nun irettiklerini limana
yigtyorlardi. Kent, yigilan mallarin ticaretini yapan yabancilarin, Tiirk ve Tiirk olmayan
Osmanli yurttaglarinin ve 6zellikle de Levantenlerin hareketli kosusturmalari iginde rengarenk
bir goriintli icindeydi. Bu, anlik bir goriintii de degildi: Ara ara, bu renkler ve kosusturan
golgeler degisiyor; ancak bu canlilik, dirilik ve kosturmaca hep yasaniyordu.



Deniz, Anadolu’nun bat1 yakasinda en ugtaki bu kente, tarihin en eski donemlerinden bu yana
pek ¢ok olanaklar sundu. Izmir kenti giinesin parlaklig1 yaninda kdrfezin mavisiyle, denizin
isiltilarinin beyaz boyali evlerine yansimalariyla sairlere ve ressamlara esin kaynagi oldu.
Izmir’e iliskin romanlarda, dykiilerde, anilarda hep deniz, gemiler ve Kordonboyu’nca kenti
kucaklayip sarmalayan rihtim vardi. Kente gelip giden bagka yorelerin insanlari, anilarini ve
gbzlemlerini anlatirlarken, Kordonboyu ve rihtimdan; bu bolgedeki kahvehanelerden,
cafelerden, liiks tiiketim magazalarindan, otellerden ve kente 6zgili her tiirlii 6zellikten s6z
ediyorlardi. Yiizlerce yil 6ncesinde kente gelmis bir gezginin kaleminden de korfez ve rihtim
anlatiliyor, kara kalemle limanin resmi not defterlerine ¢iziliyordu, diin gibi belleklerde yer
alan siyah beyaz filmlerde de once Kordonboyu ve rthtim goriintileri film karelerine
yanstyordu. Gezgin notlarinda, ressam tuvallarinda, sair dizelerinde, sarkilarin nagmelerinde,
filmlerde, romanlarda, Oykiilerde hep denizle liman, limanla kent i¢ ice, bir sarmal
halindeydiler. Deniz, denizin iizerindeki deniz tasitlari, limandaki hareketlilik, ¢esitli uluslara
ait karmagik goriintiiler, kentin ara yliziinde oraya buraya dagilmis degisik kiiltiirlere, dinlere
ve wrklara ait izler, hep ilgileri ¢ekmisti. Bu yap1 kente gizemli bir hava veriyordu. Kentin
kimligi ylizyillar boyunca hep denizle ve limanla biitiinlesmis durmustu. Deniz ve cografya
kente yeni olanaklar sunuyor; bu olanaklar ulagim, etkilesim, ticaret, kiiltlir ve toplumsal yap1
temelinde, kendine &zgii bir tarihsel kimligin bicimlenmesine yol agiyordu. Izmir kendine
0zgl havasiyla, baska kentlerden ayrilan bir goriintii ve toplumsal iliskilere sahipti.

[zmir, biitiin Anadolu cografyasimin en aydinlik, modern ve ilerici yiiziiydii. Tarih boyunca da
bu yoni hep ilgi cekiciligini ve Onciiliigiinii korumustu. Klasik dénemlerde Akdeniz’de
bigimlenen deniz ticaretinin sundugu olanaklar, Izmir limani {izerinden Anadolu’ya
yonelebiliyordu. Ticaretle birlikte sermaye, mal ve kiiltiir akis1 da kente dipdiri bir canlilik
veriyordu. Bu canlililik, 6nce liman1 besliyor; limandan sonra limani gevreleyen ekonomik
isletmelere, bankalara, sigortalara, giderek de fabrikalara, atdlyelere yansiyor; oralardan
Liman’1 ¢evreleyen Frenk Mahallesi’ne yanstyordu. Bu akis kuskusuz durmuyordu. Ustelik
bu goriintli, belli bir donemde yine belli bir kesiti anlatiyordu; oysa degisen yiizyillarla
birlikte, bu goriintiiler hep degisti. Bu siirekli degisime karsin, mekana 6zgii bu 6zellik ve
islev her zaman vardi ve bagka yerlerden yine de farkliydi. Kendi icinde tiirlii ¢eliskiler
barindirmakla birlikte, izmir’deki her kesim dyle ya da bdyle, limandan karaya dogru dalga
dalga akan bu canliliktan, bir giir damardan beslenen kokler gibi beslenebiliyordu. Bu
koklerin kimisi diri, kimisi solgundu; kimisi siire¢ i¢inde darbe almis, horlanmis, kimisi
zaman yok olmus; ancak siirekli olarak yeni yeni kokler u¢ vermis ve ana govdeyi beslemisti.
Celiskilerin i¢ ice ve ve kimi zaman da diigiim diigiim oldugu toplumsal mekanlarda bu
farkliliklar, kimi zaman milliyet, kimi zaman din, kimi zaman da toplumsal statii temeli
lizerinde bigimleniyordu. Izmir, pek ¢ok gezginin vurguladigi gibi “Levant’in Kenti” ydi.
Varlikli bir Levant ailenin bir iki sokak 6tesinde yoksul bir Tiirk, Musevi ya da Ermeni aile
yer alabiliyordu. Onlarin da kendi i¢inde yoksullar ve varsillar vardi. Ortak bir kiiltiir
ortaminda, farkliliklar1 uzlastiran, bir araya getiren, kompartimanlara ayrilsalar da yine de
baglar, ortak yonler kuran mekanlar ve ritiieller bir bicimde vardi. Farkliliklarla ortaklasa
yonler yan yanaydi. Bu farkliliklar bir kiiltiirel dokuyu besledigi gibi, kente kimligini
saglayan bir zenginligi de dogrudan bu 6zelliginden dolay1 verebiliyordu. Ancak, denizle
biitlinlesmis yasamlarin kendilerine nefes alabilecekleri ortamlar yaratirken, varlikli bir
Levant ile yoksul bir Misliiman ya da Yahudi yan yana yer alabiliyordu. Sokagindan
ciktiginda bir varlikli Levanten, altinda faytonlariyla limanin etrafindaki magazalarina
giderken, belki de onunla ayni zaman diliminde, sik sokaklar arasindan kosarak bir Miisliiman
hamal ya da Ermeni kayik¢1, Levanten’in sabahtan aksama ticaret yaptig1r magazasinin yiiz
metre Otesinde nafakasi arayacagi kiifesine ya da kayigina kosabiliyordu. Birinin iistii basi
sokiik ve yamalarla doluydu; oteki Ingiltere’den gemilerle gelen en pahali kumaslarla, ingiliz
modasina gore giyinebiliyordu. Birisi yar1 a¢ yart toktu; belki oteki Avrupa’nin degisik
yerlerinden, degisik kutular i¢inde gelen yiyeceklerle besleniyordu. Ancak ikisinin de



yasantisini Oriintiileyen ve besleyen mekan, Liman’di. Liman farkli olanlar birlestiren, statii
farklarin1 bir potada bulusturan ve baglar olusturan, iletisimi ve iliski diizeylerini
yogunlastiran bir kiiltiir mekaniydi. Siirekli bir seyler alintyor, bir seyler de veriliyordu. Birisi
Liman c¢evresindeki dev bir magazanin Oteki o magazaya gemilerden indirilen yiiklerin
tagidig1 binlerce kiifenin ya da sirtligin sahibiydi... Celiskiler i¢ iceydi; ancak deniz ve liman,
bu celiskileri kendi kurallari i¢inde kucaklamay1 basariyordu.

Kentin kimligi, kuskusuz zenginligiydi. Bu zenginlik, kente reflekslerini canli tutmasini
saglayan yeni olanaklar sunuyordu.

Bu olanaklar yalnizca ekonomik degerler olarak ortaya ¢ikmiyordu; ekonomik etkenler,
kendine 6zgii bir kiiltiir, giderek de bir toplumsal yap1 olusturuyordu. Antik donemden klasik
donemlere, giderek de sanayi devrimine ve ardindan gelen modern doneme dek uzanan uzun
cizgide, Anadolu 6zelinde Izmir’in ¢ok ayr1 bir yeri vardi. Bu &6zel konumu saglayan,
kuskusuz onun bir deniz kenti olusuydu. Siirekli olarak —6yle ya da bdyle- dnemini koruyan
bir limani vardi. Bu liman, kentin tarihsel ve kiiltiirel kimligiyle neredeyse biitlinlesmisti.

Kente yiikk tasiyan ve kentten yilik gotiiren deniz acenteleri yeni Tiirkiye kurulana dek
yabancilarin tekelindeydi. Liman etkinlikleri de biiyiik 6lglide yabancilar tarafindan
gerceklestiriliyordu. Yalniz, Izmir geleneksel yoniinii hep korudu.

[zmir’in klasik dénemlerden bu yana bir limani hep vardi. 19. yiizyilin sonlarinda modern bir
liman yapma diisiincesi olustu. Bunun i¢in kiyr seridinin girintili ¢ikintili bélimlerinin
diizeltilmesi, bir kordonun olusturulmasi, ardindan da liman insaatinin ve dalgakiranlarin
yapilmasi gerekiyordu. Osmanli Devleti boyle bir liman yapma diislincesine, bu insaata liman
ve kanal yapimiyla ad1 iinlenmis olan Dussaudlar’in devreye girmesiyle iyice yanasmis oldu.
Bu Ingiliz Firmasi’yla yapilan goriismeler ve pazarhiklar sonunda, Liman ingaati ihalesi
Dussaud Kardesler’e verildi. Ana sozlesmeye ek olarak yapilan diger sdzlesmelerden itibaren
insaata hizla basland. Sonugta, 1876 yilinda insaat tamamlanarak, hizmete girdi'.

Kumpanyanin idare meclisinin yapisi, o dénemde izmir’de ekonomik etkinliklerde bulunan
girisimei cevrenin kozmopolit yapisii  yansitiyordu®. Yiginla engelleme cabalarina,
direnislere karsin, biiyiik giicliiklere gdgiis gerdikten sonra, Izmir Rthtimlar Kumpanyasi’nin
0deme 3g1'i<;1iig1'i karsisinda, Dussaudlar, bu kumpanyanin imtiyaz sahipligini de almay1
basardr”.

Hizmete girdigi andan sonra da ingaatin kalan kisimlari siiriiyordu. Bazi ingaat ve
dalgakiranlar; ancak 1880 yili Mart’nda bitirilebildi*. Rihtim, giineybatida Konak’tan
basliyor, ardindan Kuzeydogu’da buruna kadar gidiyordu. Uzunlugu yaklagik 4 km idi.
Dalgakiran sehir halkinin en sevdigi imgelerden biri oldu. Izmir’i resmeden kartpostallarda
[zmir Rihtimi’nin yer almasi, sanki olmazsa olmazlardandi. Béylece, rthtim, Izmir’de
modernlesmenin bir ikonu olmustu. Artik, o kentin modernlesme sancilari i¢cinde en basta
gelen aktordii. Kenti hizla modernlesmeye agmisti. Sagliktan ticarete, dev adimlarla
ilerlemeye adaydi. Dussaudlar, zenginligi ve kozmopolit niifusu her gecen giin artan bu
kentte, ister istemez siirekli daha c¢ok hissedilecek bir yenilenme c¢agini, boylece,
baslatmuslardi.” Bu yeni diizenlemelerle birlikte, genis capli bir insaat operasyonu da
gerceklesmisti. Kiyi, denize dogru ilerlemis; denizden ©nemli oranda yeni araziler

1 Kititkoglu, {zmir Tarihinden Kesitler, IBB Kiiltiir yay, Istanbul, 2000, 5.214.

2 Cana Bilsel, “Modern Bir Akdeniz Metrepoline Dogru”, I'{mz'r 1830-1930; Unutulmus Bir Kent Mi?: Bir Osmanty 1imanindan
Hataralar, (Der. Marta-Carmen Smyrnelis), {letisim yay., Istanbul, 5.152.

3 Bilsel, a.g.7., s.153.

4 Tuncer Baykara, I{mz’r Sehri ve Taribi, Tzmir, 1974, 5.90; yine bkz. Baran, a.g.c., s.33.

5 Herve Geotgelin, Smyrma’mn Sonu, Birzamanlar yay., Istanbul, 2008, s.54-55.



kazanilmisti. Bu araziler iizerine yeni mahalleler insa edildi. Yeni bir kentsel alan yaratiliyor;
bu yaratilan alan iizerinde, limanm ¢evreleyen yeni bir yasam ortami kuruluyordu. Bu yeni
ortam Izmir’in en seckin kesimlerini, Batililik gibi bir semsiye altinda birbirine kaynastiran
bir islev i¢indeydi. Rumlar, Levantenler, Ermeniler ve Yahudiler buraya yerlesip is gii¢
kuruyorlardi. Bunlarm bir kismu ticaretle ugrasiyordu. Ticaretleri izmir 6lgekli oldugu gibi,
Osmanl1 Devleti’nin diger yerlesim yorelerine de ulasiyor; ancak bir yanit mutlaka Bati’ya ve
Avrupa’ya dayamiyordu. Ticaretle birlikte, Avrupa ile izmir odakli olarak Osmanl iilkesi bir
kiiltiir aligverisine de yogun olarak yonelmisti. Yapilan ticaret, yalniz mal ve paranin degis
tokusu degildi; ayn1 zamanda aligkanliklardan yasam big¢imine, oturup kalkmadan kullanilan
sOzciiklere, eglence anlayisindan yemek kiiltliriine dek pek ¢ok seyi degistiriyordu. Bu etki,
kesimden kesime, bir din grubundan basgka bir din gurubuna ya da bir milliyetten baska bir
milliyete farkliliklar gosteriyordu. Bolge; kiiltiirlerin  kaynasma, uyusma ve uzlagma
stireclerinin arenasina donmiistii. Burada, yalniz ticaret ehli oturmuyordu; din ehli, giindelik
yasamin ritmini olusturan kisiler ve mekanlar bolgeye zenginlik katiyordu. Oturanlarin bir
kism1 da dogal olarak memurdu. Miisliiman cemaate ait kisilerin de burada oturmalarina
hicbir engel yoktu; ancak, Tiirkler genellikle ticaretle ugrasmiyorlar, memurlugu en 6nemli
ugras tiiri olarak algiliyorlardi. Yiksek biirokrasiden kisiler, magaza, banka ve diger
ekonomik isletmelerde calisan Tirk-Miisliiman, gayrimiislim ve Avrupali kisiler, yeni bir
kiiltiir ortaminda kaynasiyorlardi. Izmir Tiyatrosu, Kraemer Oteli ya da terasli kahveler gibi,
alafranga bir yasami kendi biinyesinde barindirmaya baslamisti. Kapali limanin ¢evresinde
tirli tirli mekanlar vardi; pek ¢ok onemli sokak; kafeler, kuliipler, lokantalar, eglence
mekanlar1 ve sinemalarla doluydu. Rihtim ayni zamanda bankalarin, ardindan da tiitiin
rejisinin ya da Duyun-u Umumiye gibi Bati ekonomisinin imparatorluk tizerindeki
hakimiyetini saglayan kurumlarin toplandigi yerlerdendi. Bundan bagka, ulasimda bolge
kentigi, é(@ﬂt dist ve uluslararasi ulagimin ana baglantilarindan ve kesisme odaklarindan biri
olmustu”.

Limanin ve rihtimin yapilmasiyla birlikte, ekonomi canlandi. ithalat ve ihracat rakamlar1 hizla
yiikseldi. Limanin tamamlanip isletmeye acilmasiyla, izmir Limani’na gelip giden gemi
sayisinda biiyiik artiglar oldu. Artik, bu artis hem sayida hem de agirlik ve tasinan yiikteydi.
Ornegin; 1863 yilinda 443.340 tonluk, 1.295 gemi gelmisti. Bu say1 1895 yilina gelindiginde,
1.814.486 tona ve 2.495 gemiye ¢ikmist1. 30 yillik siire i¢inde, izmir Limani’na gelen gemi
sayisindaki artis %95 oranindaydi; ancak tonaj bunu katlarca ast1 ve %304 lere ¢ikti’.

19. Yiizy1l izmir Ticareti®
Yillar Ithalat (FF) Ihracat (FF)
1839 17.029.000 35.856.000
1850 31.031.000 36.227.000
1860 59.663.000 46.159.000
1872 86.846.000 121.671.000
1878 103.497.000 88.514.910
1891 71.000.000 94.000.000

6 Age., 8.55.

7 Miibahat Kiitiikoglu, “Osmanlt Dis Ticaretinin Geligmesinde Izmir Limani ve Gumriklerinin Rolt”, 7885-1985 Tiirkiye
Ekonomisinin 100. Yl ve Izmir ve Ticaret Odas: Sempozgynmu, 1zmir, 1985.

8 Cevat Korkut, a.g.e., s. 20; Umut Karabulut, s.12



Bunun nedeni, gemicilik sektoriinde gozlemlenen gelismelerdi. 19. yilizyilin ortalarinda
Izmir’e gelen gemilerin biiyiik cogunlugu yelkenli gemilerdi; fakat yiizyilin sonlarma dogru
yelkenli gemilerin sayisinda azalma oluyor, bunlarin yerine buharli gemiler Izmir Limani’m
ziyaret ediyordu. Gelen gemilerin 6nemli kismu, ticari degeri olan yiik tasiyorlardi. Bu
gemiler; tahil, yemis ve geleneksel nitelikli el emegi iirlinlerin yan1 sira fabrika iiriinleri ve
sanayi ham maddeleri de almaya baslamisti. Komiir 6nem kazanmisti; komiiriin trenlerde ve
vapurlarda agirlikli olarak kullanilabilmesi igin ilk baslarda Avrupa’dan, ardindan da Karabiik
ve Zonguldak taraflarindan gemilerle getirilmeye baslandi. Ayni1 sekilde, islenmemis {iriin
olarak pamuk Onem kazandi; c¢ilinkii batidaki dokuma sanayini besleyen en Onemli
hammaddelerden biriydi. Bu oranlar, agirlikli olarak, korfez disi mesafelerde yapilan deniz
tagimaciligryla ilgiliydi; ancak buna paralel olarak gelisen bir de korfez-i¢i deniz tagimaciligi
vardi. Izmir ve cevresindeki yerlesim birimlerinde niifus artiyordu. Karayollar1 yeterince
geliskin degildi’. Kiy1 seridinde rihtimlar bu agidan 6nemliydi. Bu rihtimlar yalmz, kiyi
seridinde yer alan yerlesim birimleri i¢in 6nemli degildi. Bunlarin yanmi sira, yetersiz
karayollariyla rihtimlara baglanan i¢ yerlesim birimleri agisindan da 6nemliydi. Bu da yalniz
vapurlarin kiytya yanasmasi ve yolcusunu, yiikiinii bosaltmasiyla smirli degildi. Bunu
tamamlayan baska aktorler de vardi: Demiryollari, karayollari, deve kervanlari, mekkare ve
katir kollari, tramvaylar ve kiiclik deniz tasitlar1 gibi... Tasimacilik ¢ok yonlii ve boyutluydu.
Bu hareketliligin kalbi, kuskusuz, izmir Korfezi ve oradaki deniz ulastirmas: ve ticaretiydi.
Bu nedenle, pek ¢ok yerli ve yabanci girisimci, Izmir Kérfezi’nde vapur isletme imtiyazi
almak icin girisimde bulundu'®. Korfez disindaki noktalardan izmir sehrine diizenli sefer
yapan gemilerin, belli basli acentalar: ise sunlardi'': idare-i Mahsusa, Avusturya Loid, Hac1
Davud Ferkuh, Yunan Pandelion, Izalya Kumpanyasi, Rus Kumpanyasi, Belgika
Kumpanyasi, Nemc¢e Kumpanyasi, Yunan Destoni Yanolano Kumpanyasi, Fransiz Mesajeri
Maritim Kumpanyasi, Giircii Kumpanyasi, Sirket-i Hayriye-i Hamidiye, Yunan Istamatyadi
Kumpanyasi, Hidiviye Kumpanyasi, Levant Alman Kumpanyasi, Yunan Panelenik
Kumpanyasi, Romanya ve Bulgar Kumpanyalari...

Tarih durmuyor, akiyordu. Bu akis, cok seyi bigimlendirdigi gibi, izmir Limani’mi da
bi¢imlendirmekteydi:

9 Eyliil 1922 tarihine gelindiginde ise; Izmir, {ic yillikk Yunan isgalinden kurtuldu. Kentte
biiylik bir niifus bosalmasi yasandi. Limanin ¢evresindeki pek cok ticarethane, magaza ve
depo, biiyiik Izmir Yangimi sirasinda yanmis, liman biiyiik bir ekonomik darbe almisti. Zaten
isgal yillarinda limanin ticaret hacmi iyice daralmisti. Liman kiiller i¢indeydi. Limani
cevreleyen yerlesim alanlar1 neredeyse biitiinliyle yanmis, yanginin alevleri, limani ¢epegevre
sarmistt. 1922 yilinda kent niifusu artik, 120.000’e diismiistii'?. Kentte hala, en nemli ulagim
alan1 denizlerdi.

Cumhuriyet Donemi’nde Tirkiye hizli bir millilestirme ¢abasi i¢ine girdi. Bu kapsam iginde
yer alan en 6nemli isletmelerden biri de Izmir Liman1’ydi. Savastan hemen sonra, Izmir’in
taninmis tiicccarlarindan Usakizade Muammer Bey, Izmir Korfezi’nde vapur isletmeciliginin
bir kisminin tekelini satin aldi. Verilen imtiyazla O, Cesme’den Foga’ya dek kiyr boyunca
yuk ve insan tasimaciligi imtiyazi elde etmisti. Zunada, Mordogan, Karaburun iskeleleri insa
edilmisti.

Bu biiyiik is basarildiginda, modern Izmir Limani ¢oktan isletmeye agilmis; Akdeniz’in diger
liman kentlerinden ya da Akdeniz dis1 diinyadan kalkan biiyiik tonajli gemiler, kentin
zenginlesmesi, modernlesmesi ve diinya ile biitiinlesmesi yoniinde {lizerlerine diiseni yapmaya

9 Sabri Yetkin, “Izmir Kérfezinde Gemi Kazalart: 7, Toplumsal Tarih, IX/55 (Temmuz 1998), s.37.

10 A.gm., s.37.

1 Nevsal-i f/éleradg/e, 1325, 5.160-161; Salname-i Vilayet-i Aydin, 1326, 5.220-221’den akt: Sabri Yetkin, a.g»., .39,

12 femir Sehri Imar Komisyonu Raporn, Tzmir, 1951, 5.38; yine akt.: Miistime Sen, II. Diinya Savags yillarmda Izmir'in Sosyo-Ekonomik
Hayats, Dokuz Eyliil Universitesi Atatiirk ilkeleti ve Ihkﬂap Tarihi Enstitiisi, Yayimnlanmamis Doktora Tezi, Tzmir, 1998, s.9.



baslamislardi; oysa bu olay, izmir Kérfezi ve Limani’nin binlerce yillik tarihi iginde belki de
tizerinde durulmaya deger son halkalarindan yalnizca biriydi. Foca’dan baslayan, giineye
dogru uzanan, Izmir Limani’n1 igine alan ve Karaburun’a kadar uzanan kiy: seridi iginde,
binlerce yillik tarihsel siire¢ i¢inde yasanmis pek ¢ok olay vardi. Kiiltiirler, irklar, savaslar,
antlagsmalar, uygarlik anitlari, siirgiinler ve biiyiik gocler bu kiy1 seridinin binlerce yillik tarihi
icinde hep goriilen, ancak her biri pek ¢ok diger olayla kiyaslandiginda yalnizca bir ayrinti
olarak algilanabilen olaylara mekan olusturuyordu. Bu mekanlarin son ylizyillda en onde
geleni, hi¢ kuskusuz, Izmir’di. Modernlesme siireci i¢inde de Izmir’e modernlesmeyi olanakli
kilacak zenginlikleri, kiiltiirii ve diger etkenleri, kente aktaran kentin tarihiyle biitiinlesmis
olan limand1. Kérfez, nasil ki izmir’i var eden bir dogal zenginlikse, liman da insan eliyle
yapilan ve kente o zenginligi aktaran 6n onemli yapiydi. Gemiler, yiizyillar boyunca hep
baska yerlerden gelip kente yeni kiiltiirel 6geler aktarmis; yine bu kez, kentten aldig1 baska
kiiltirel ~ ogeleri  yiikleyerek, baska cografyalara tasimisti.  Yizyillar  iginde
degerlendirildiginde, onca zorluguna ve tehlikelerine karsin, yine de deniz ulasimi en ¢ok
ragbet edilen ve olanaklar sunan isleve sahipti. Ornegin; Anadolu karasmin i¢ Ege bolgesinde
bulunan herhangi bir kasaba, bir nefeslik tede olmasina karsin izmir’e ne kadar uzaksa, deniz
ulagiminin sundugu olanaklar nedeniyle, ister yelkenli, ister buharli gemiler doneminde olsun,
binlerce millik 6tedeki Marsilya, Trieste ya da Port Said gibi Akdeniz liman kentleri o denli
yakindi. Ankara’da ya da Konya’da iiretilen bugday Izmir’e tasmamryordu; ancak
Marsilya’dan kalkan bir gemi, Avrupa’nin en gdzde iiriinlerini kolayca Izmir Limani’na
yigtyordu. Uzaklik ve yakinlik kavrami bu olgu etrafinda, fizik kitaplarinda kalmig gibiydi;
¢linkii cografyanin manti8i, en azindan, bu agidan farkli isliyordu.

[zmir, iyi bir limana sahip olmaktan gelen iistiinliigiinii hep kendi kimliginde tasidi. Izmir’e
gelen gezginler, kentin bu kimligine sik sik vurgu yapiyorlardi. Daglarla ¢evrili dar korfezi,
onu ¢ok iyi korunmus bir koy haline getiriyordu. Giiglii riizgarlar olmadig1 zamanlar, deniz
diimdiizdii. Bu o6zelligi, gemilerin orada kaygi duymadan kalabilmelerini sagliyordu; oysa
baska yerlerde gemiler bu keyfi kolay kolay siiremiyorlardi. Ornegin, Canakkale
Bogazi’ndaki akitilar ve ters riizgarlar nedeniyle Istanbul Limami aylar boyunca biiyiik
tonajli gemilere kapanabiliyordu. Izmir Koérfezi’nin kendine siginan gemilere comertce
sundugu bu imkanlar, kolay kolay baska limanlarin saglayacag: bir sey degildi. Yine, izmir
giineydeydi ve kisin, limani buzlarla hi¢ kapanmiyordu'”.

13 Olaf Yaranga, a.ge., s.29.



Yillar i¢inde Izmir Limani’na Gelen Gemiler'

v Gl [ | b o] ot et et
Orani

1830 1.125 93.814

1835 1.255 119.000

1840 969 107.596

1846 [2.958 140.942

1864 | 1.222 404.807

1865 [ 1.543 496.601

1870 | 1.380 629.930

1875 |1.217 775.445

1880 [ 1.533 996.885

1885 11.72311.270| 453 |1.158.688 | 76.582 |1.235.270 7;{(,)71 %626.29 | %93.80 | %6.20

1890 [ 1.608 | 1.278 | 330 |1.352.801 | 51.956 |1.404.757 [ %79.48 | %20.52 | %96.30 | %3.70

1895 12.495]11.769( 726 |1.732.983 | 81.503 | 1.814.486(%70.90| %29.10 | %95.51 | %4.49

1900 | 5.252]1.508 [3.74411.456.271(109.898 | 1.566.169 | %28.71 | %71.29 | %92.98 | %7.02

1905 |5.74612.357(3.38912.250.237 | 89.788 [2.340.025 [ %41.02 | %58.98 | %96.16 | %3.84

1910 | 6.665]2.661(4.0042.410.333 | 67.400 |2.447.733 [ %39.92 | %60.08 | %97.28 | %2.72

1912 15.03512.448 (2.5872.210.049 | 43.998 |2.254.047 [ %48.62 | %51.38 | %98.05 | %1.95

[zmir Limani, Ege bélgesini ekonomik olarak besleyen en onemli ticari kurulustu.
Tiirkiye’nin en onemli ekonomik kosullarina sahip olan bir kentin, can damariydi. Bati
Anadolu hinterland: igin pek 6nemli bir liman kenti olan izmir, 6zellikle biitiin havza
ekonomisi iizerine etki ediyordu. 19. yiizyilin son ¢eyreginde isletmeye agilan liman, kendine
bagli olan demiryollar1 ve diger yol baglantilar1 ile hem mal girisi hem de mal ¢ikisiyla,
yalniz, ekonomik deger olarak degil; kiiltiir olarak da bu bolgeyi beslemisti. Savas, biitlin
yikict etkileriyle kendini bu énemli ticari merkezde gostermisti. Savas sonrasinda biitiin Bati
Anadolu biiyiik bir harabeye doniismiistii. Niifus azalmis, sermaye eksilmis; goclerle biitiin
ekonomik degerler alt {ist olmus, bolge biiylik bir ekonomik ve toplumsal kargasanin igine
diismiistii. Uretim ara¢ gereclerinde bilyiik bir diisiis vardi. Ekonomik deger iiretecek
isletmeler, tarim arazileri ve iiretici kesim, savastan biiyiik zararlar gérmiislerdi. Uretim arag
gereclerinin yani sira, ekonominin isleyen sistemi de alt iist olmus; bir ekonomik teskilat
ortada kalmamis; ekonomiye dinamizm veren aktorler, iilke disina ¢ikmis ya da eski giiclerini
yitirmiglerdi. Bu kosullar iginde iilke, biiyiik bir bunalimla pengelesiyordu. Can c¢ekisen
ekonomik yapi, Tirkiye’ye yeni goclerle birlikte bdlgede yasanan niifus yerlesimleriyle
yeniden umutlar yesertmeye baslamisti. Eski donemlerde oldugu gibi, yeni donemde de
yalniz, Izmir’in degil; biitiin bolgenin ekonomisinde en énemli merkez, izmir Liman1’ydi1. Bu
ekonomik degeri yiiksek isletme, yalniz Izmir kentinde degil; biitiin bolgede goriilen
kosullarm belirmesinde ve bu bolgedeki ekonomik havzanm iizerinde etkiliydi. Izmir, baska
kentlerle karsilastirildiginda, tek basina bir yasama kentiydi. Kent kendi kendini yasatirken,
limandan besleniyor; liman {izerinden nefes aliyor ve nefes veriyordu.

14 {lgi yillara ait AP Izmir Raporlar, A&P 1843, Vol 57, akt.: Mehmet Murat Baskict, 1800-1914 Yillarmnda Anadolu’da Ttisadi
Degisins, Tuthan Kitabevi, Ankara, 2005, s.65.



Bunun yam sira, cevredeki yerlesimler de izmir iizerinden diinyaya agiliyorlardi. Limana
gelen gemiler, Tirkiye’den mal gotiirliyor, Tiirkiye’ye mal getiriyorlardi. Liman; 6nce
[zmir’in, giderek de Izmir’in g¢evresindeki diger kentlerin ve Tiirkiye’nin en Onemli
kapilarindan biriydi. Yarim ylizyill boyunca bu islevi edinmis; kentin modernlesmesi ve
toplumsal ve kiiltiirel yapisinin belirmesinde, liman en 6nemli katkiy1 saglamigti. Dolayisiyla,
[zmir Liman1 bélgeye agilan ve bélgeyi disa baglayan en 6nemli kaprydi ™.

1925 yilinda izmir Cevresinde Uretilen Hali Miktar1'®
Usak 125.000
Isparta 130.000
Burdur 50.000
Gordes 300.000
Simav 35.000
Demirci 81.000
Kula 50.000
Kiitahya 48.000

Biitiin kentler gibi, izmir kentinin de ¢evresinde bir iiretim ortami vardi. Cevresindeki genis
bir alana yayilan tiretim etkinligi, kuskusuz ekonomik giicli oraninda besleniyordu. Bu giicten
beslenebildigi 6l¢iide kent biiyiiyiip gelisebilirdi. Bu agidan, izmir Limani, onun i¢in bir nimet
gibiydi. Kent olma 6zelligi ile ekonomik anlam kazaniyordu. Bu gorevini ne kadar basarili
bicimde yerine getirirse, kuskusuz, o 6l¢iide hem kendine hem de ¢evresindeki diger beldelere
ekonomik deger sunabilirdi. Dolayisiyla, yalniz kendinin degil; hem bolgenin hem de daha
genis Olgekte Tirkiye nin basarili olabilmesi i¢in, bu liman kentinin de bir ekonomik atilim
yaparak basarili olmasi1 gerekliydi. izmir yitirirse, Tiirkiye ve bolge yitirir; izmir kazanirsa,
Tiirkiye kazanirdi. Bu, elbette, her yerlesim yeri ve ekonominin parcasi olan her ortam igin
gecerliydi; ancak daha ¢ok, Tiirkiye icin anlam kazanan bir olguydu. izmir Limani’nin,
Cumbhuriyet Tirkiyesi’nin yeni diizenlemeleri i¢cinde kar elde eden bir isletme olarak
yiikselmesi Tiirkiye’ye bir katkiydi; bunun tersi olarak, ekonomik diizeyinden geri gitmesi,
Tiirkiye’nin birtakim ekonomik hastaliklarla karsi karsiya gelmesi anlamina gelirdi; ancak
Cumbhuriyetin ilk yillarinda, Izmir, savas oncesi ekonomik diizey ve verimliliginin gok
gerisinde bulunuyordu'’.

Hububat Cetveli'®
Uriin 1928-1929 1929-1930
(Dontim) (Dontim)
Bugday 3,697,837 2,655,988
Arpa 2,442,036 2,025,642
Cavdar 334,677 322,860
Bakla 241,059 217,697
Yulaf 138,871 131,852
Afyon 289,564 189,969

15 Mesleke, 30 Kanunuevvel 1925.
16 Bulletin de la Chambre de Commerce et D industrie de Smirne, 11 (Novembre, 1928), p.284.

17 Mestek, 30 Kanunuevvel 1925.
18 Higmet, 23 May1s 1930.



[zmir Limani, kentin kurtulusunda biiyiik bir ekonomik darbe almist1. Limani besleyen iiretim
merkezleri biiyiik 6l¢iide tahrip edilmisti. Yol aglart yikima ugramis; ayni bigimde limanin
sahip oldugu alt yap1 biiyiik 6l¢iide ¢okmiis; isgal doneminde yabanci giiclerin yonetim ve
denetiminde liman, ekonomik islevinden olduk¢a uzaklagmisti. Yeni doneme bu 6nemli ticari
olusum, eksiklik ve yoksunluklarla giriyordu. Onu canli kilan, ona yasam giicii aktaran, onu
besleyen biitiin kanallarin agilmasi, ekonominin dirilmesi, sermayenin yeniden bu ortama
akmasi gerekiyordu' .

1924-1927 Yillar1 Arasinda izmir Limanina Gelen Gemi Sayisi ve Tonajlar1”’
Yillar Gemi Adedi Tonaj1
1924 10.781 1.972.921
1925 12.801 2.820.167
1926 11.082 2.623.030
1927 10.947 2.532.157

[zmir Limani’ni Bati Anadolu’ya iki 6nemli demiryolu bagliyordu. Kuzey ve giiney
vadilerinden gelen iki demiryolu hatti, izmir kentinin kuzeyinden kiyrya indigi halde; Izmir
Limani’na yanasan gemiler, kent 6niinde var olan ve biitiin havzanin ekonomik etkinligini
ozgiirce bu kosullar1 pekiyi olmayan limana aktariyorlardi. Demiryollariyla iki biiylik vadiden
akip gelen iiriinler, sonradan disaridan igeriye aktarilacak biitiin ithal {iriinleri; oldukc¢a karisik
bir tasima sebekesinden gecerek, sonucta izmir hinterlandindaki ekonomik yapi iizerinde
oldukg¢a etkili olan limanla bir sekilde yazgilarini biitiinlestirmiglerdi. Aydin ve Kasaba
demiryollarinin tagidigi trtinlerden incir, liziim, palamut, zeytinyagi v.b.’leri vagonlardan
cikarildiktan sonra Izmir’de sayilar1 1925°te 3.000 kadar olan arabalara yiikleniyor, kent
icindeki depolara tasiniyor, orada hamallar tarafindan bu arabalardan indiriliyordu. Bu
islemden sonra komisyoncular devreye giriyordu. Onlar aracilifiyla satilip konulduklar
depolardan alinip baska depolara taginiyordu. Bu kez, malin gittigi yer isleme depolariydi.
Mal: satin alan dig satimci, mala kendi istedigi 6zelligi vermek i¢in bir ara ugrasinin igine
giriyordu. Bu elden gecirme siirecinden sonra iiriin hamallar ve arabalar araciligiyla
mavnalara gotiiriilityordu. Bin bir zahmetle agikta bekleyen gemiye yanastirilan iiriin, bu kez
mavnalardan aliiyor, sepet sepet, cuval ¢uval, sandik sandik gemilere yiikleniyordu. Bu
stireglerin her birinde araliksiz olarak para da devredeydi. Biitlin bu isler para ile yapiliyor,
ekonominin kiigtiklii biiyiikli aktorleri para ile bu siireci isletiyorlardi. Mal el degistirdikge,
malin katma degeri de biiyiiyor; piyasa kosullar1 bu devinim, karmasa, katma degerlerle artan
fiyatlarin bileskesinde beliriyordu. Her bir mesleki grubun kendine 6zgii orgiitleri vardi.
Arabacilar, hamallar, mavnacilar kendilerine 6zgii belirgin dernekler, yardim sandiklar1 ya da
cemiyetler kurmuslar, mesleki dayanismaya yonelmislerdi®'.

[zmir Limani, yalniz depolarin, isletme binalarinin ve yollarin ortasinda degil; biitiin bu
stireglerin odaginda ruh buluyor ve dilleniyordu. Limanin yapisi, nitelik ve nicelik 6zellikleri
bu etkenlerin ortasinda bigimleniyordu.

Demiryollar1 Punto’da toplanirdi. Denize dogru yapilmis bir iskele, Punto’dan itibaren, denize
dogru uzanir; denize ulasir ve korfezi kucaklardi. Korfezde kaynayan deniz tasitlart ve
gemiler, limana ve karaya bereket tasgirlardi. Bu iskele cevresinde yapilacak isletmeler
tizerinden igeri girip ¢ikacak esya ve ticari yiik oldukc¢a kolay ve ucuz sayilabilecek bir ticretle
taginabiliyordu. Aydin Demiryolu Yonetimi, daha teknik ve fenni bir isletmecilik yapacagina

19 Meslek, 30 Kanunuevvel 1925.
20 Aydemir, a.ge. ,s.152.
21 Meslek, 30 Kanunuevvel 1925.



inaniyor, bu yolda 6nerilerde bulunuyordu; ancak tiirlii olanaksizliklar nedeniyle bu 6nerilere
pek ilgi duyulmuyordu®.

Iste Izmir, tarih icinden siiziiliip gelen haliyle, béyle bir zenginlik ve canliligin kentiydi. Bunu
saglayan kuskusuz, onun demiryollari, liman ve karayollarinin kesistigi bir noktada yer
almasiydi. Bu asamada diisiiniilmesi gereken sudur: 21. Yiizyilda Izmir, ulasim bigimlerinin
merkezinde olan bir kent olarak, bu islevini ne kadar yerine getirebiliyor?

22 Meslek, 30 Kanunuevvel 1925.



