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1. GIRIS

21 Ekim 2006 tarihli 26326 sayili Resmi Gazetede yayimlanarak yiirtirliige giren “Deniz
Cevresinin Petrol ve Diger Zararli Maddelerle Kirlenmesine Acil Durumlarda Miidahale ve
Zararlarin Tazmini Esaslarma Dair Kanunun Uygulama Y®6netmeligi” kapsaminda Izmir
Liman1 Gemi Manevralar1 Risk Degerlendirmesi caligmasi yapilmistir. Yapilan ¢alismada
oncelikle Izmir Korfezi deniz trafigine ait istatistiksel verilere dayanarak korfez i¢i deniz
trafigi emniyeti ile ilgili durum ortaya konmustur. Ozellikle korfez ici deniz trafik emniyeti ve
Yenikale Gegidi’ndeki risk degerlendirme ¢alismasi Nas (2009) tarafindan incelenmistir. Yine
aym calismada, Izmir Korfezi deniz trafik emniyeti konunda yapilmis bilimsel ¢aligmalar
taranmis, korfez yaklasiminda deniz trafigini tehdit eden tehlikeler ilgili literatiire dayanilarak
ortaya konmustur.

Kérfez ici ve Izmir Limani gemi manevralan risk degerlendirme ¢alismalarmin birbirinden
ayr1 ayri yapilmasiin nedeni; tanimlanan tehlikelere ait olasilik ve etki degerlerinin farkli
kriterler altinda degerlendirilmesi geregidir. Gerek korfez ici gerekse Izmir Alsancak Limani
gemi manevralari risk degerlendirme ¢aligmalar ise biitiinciil risk degerlendirme galigmasinin
oziinii olusturmaktadir. Bu konudaki calisma Dokuz Eyliil Universitesi Deniz Bilimleri
Enstitiisii tarafindan yapilmaktadir. Biitlinciil risk degerlendirme calismasinda, korfez ve
[zmir Limaninda deniz ve ¢evresini tehdit eden tiim tehlikelerin tanimlanarak
degerlendirilmesi hedeflenmektedir. Biitiinciil ¢alismanin alt adimlarindan biri olan, izmir
Alsancak Limanm1 gemi manevralariin risk degerlendirmesi bu c¢alismanin konusunu
olusturmaktadir.

2. Risk Degerlendirme Metodolojisi

Gemi manevra tehlikelerinin tanimlanmasi ve risk degerlendirmesi konusunda izlenen
metodolojide esas olarak 2006 yilinda Selguk NAS’in danismanliginda Nemrut Kilavuzluk
Teskilatinda, Uzmar Uzmanlar Denizcilik Sirketi tarafindan desteklenen “Kilavuzluk ve
Romorkorciiliik Hizmetleri Teskilatlarinda Emniyet Kiiltiiriinii Giiglendirme Caligsmasi
Projesi” rehber alinmigtir (Nas ve digerleri 2006; Nas, 2007; Nas 2008).

Gemi manevralart risk degerlendirmesi i¢in gelistirilmis olan bu metodolojide hem nitel hem
de nicel arastirma yontemleri kullanilmaktadir. Nitel arastirma yonteminde gemi manevralari
sirasinda  gemi kaptanlarmma uzman tavsiyesi veren kilavuz kaptanlarin bilgi ve
deneyimlerinden faydalanilmis, nicel arastirma yoOnteminde ise sayisal verilerden ve
istatistiksel bilgilerden faydalanilmistir (Kuo, 1998). Kaza ve kazalar1 6nlemede alinacak olan
tedbirlerin veya risk distiriicii tedbirlerin performanslarini 6l¢mek icin ise asagida siralanmis
olan yontemlerden yararlanilmistir (Maio ve digerleri, 1991).
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e Tedbirlerin alinmadan 6nce kaza istatistiklerinin incelenmesi
e Simiilasyon teknigi
e Uzman goriislerinden yararlanma

Izmir Alsancak Limaninda meydana gelen kazalar konusunda ¢ok fazla verinin bulunmamasi
(TDI Kaza Tutanaklar1) ve meydana gelen olaylar, kiiciik kazalar icin tutulan kayitlarin
istatistiksel olarak anlamli olmadiginin tespit edilmesi {izerine uzman goriislerine
basvurulmasina karar verilmistir. Bilindigi iizere uzman algilari, belirsizlik durumlarinda ve
verilerin yetersiz oldugu durumlarda risk degerlendirme c¢alismalar1 i¢in yaygin olarak
kullanilmaktadir (Kuo, 1998). Fakat yapilacak bu tip calismalarda ilgili saha uzmanlarinin ve
dolayisiyla tecriibe sahibi olanlarin algilarmin dikkate alinmasi gerekmektedir (Vaughan,
1997; 120-121).

Algisal risk degerlendirme ¢alismasi, izmir Alsancak Limani Kilavuzluk Teskilati’nda gérev
yapan kilavuz kaptanlarin hazir bulundugu odak grup toplantilarinda gergeklestirilmistir.
Literatiirde, HAZID (Hazard Identification) olarak adlandirilan bu toplantilarda toplam 100
adamsaat’lik bir ¢calisma sonucunda asagida siralanan ¢alismalar gergeklestirilmistir.

— Tehlike, olasilik, etki, risk, risk degerlendirmesi, risk matrisi, risk diistiriicii
Oonlemler konularinda egitim,
— Kilavuzluk teskilatinin vermis oldugu hizmetlerde tehlikelerin tanimlanmast,
- Manevra hizmetlerindeki tehlikelerin grup ¢alismalari ile tanimlanmasi,
- Rihtimlardaki fiziksel yetersizliklerden kaynaklanabilecek tehlikelerin grup
calismalari ile tanimlanmasi,
— Tanmimlanan tehlikelerin, olasiliklarinin ve etkilerinin belirlenmis olan o6l¢ek
dahilinde algisal olarak degerlendirilmesi,
— Yetki sahasi igerisindeki tehlikelerin risk matrisi {izerinde degerlendirilmesi,
— Risk matrisi iizerinde “kabul edilemez bdlge™ igerisinde bulunan yiiksek riskli
tehlikelerin belirlenmesi,
— Yiiksek riskli tehlikelerin kaynak ve sebeplerini belirleme ¢aligmalari,
- Derinlemesine goriismeler,
- Odak grup ¢alismalari,
— Yiksek riskli tehlikelerin risk degerlerini diisiirmek amaciyla kullanilacak
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“yonetim”, “miihendislik” ve “operasyonel” metotlarin tespit edilmesi.

Uzman goriislerinin alinmasindan dnce kilavuz kaptanlara risk, risk degerlendirmesi ve risk
diisiirticti  tedbirler konusunda egitim verilerek, yapilacak olan calismanin yoéntemi
aciklanmistir. Yontem kapsaminda kilavuz kaptanlar, izmir Alsancak Limanmnm her bir
yanagma yeri i¢in tehlikeleri ayr1 ayri tanimlamis, tanimlanan her bir tehlikenin etkileri ve
olasiliklar1 belirlenen 6l¢ek dahilinde degerlendirilmistir. Degerlendirilen tehlikelerin olasilik
ve etki degerleri g6z Oniine alinarak her bir tehlike risk matrisine yerlestirilmistir. Risk
matrisindeki risk alanlar1 6nemsiz, kabul edilebilir ve kabul edilemez olarak {i¢ ayr1 bolgede
tanimlanmistir. Kabul edilebilir ve kabul edilemez bolgeye isabet eden tehlikelerin risk
seviyesinin diisliriilmesi gereken tedbirler yine kilavuz kaptanlar tarafindan belirlenmistir.

Kilavuz kaptanlar tarafindan tanimlanmig durumlarin incelenmesi, degerlendirilmesi ve test
edilmesi i¢in kopriiiistii simiilatdriinden faydalanilmistir. Bu amagla tanimlanan tehlikelere ait
simiilasyon senaryolar tiim parametreler dikkate alinarak hazirlanmigtir. Senaryolar Dokuz
Eyliil Universitesi Deniz Isletmeciligi ve Yonetimi Yiiksekokulu’na ait olan ve Sindel Srl
firmas1 tarafindan iiretilmis kopriiiistii simiilatoriinde test edilmistir. Ayrica Izmir Limanina
ait derinlik verileri de bu projede kullanilan batimetrik haritaya uygun olarak
giincellestirilmistir. Batimetrik haritadaki veriler, yanasik gemilerin durumlari, gemi tipleri,



gelen gemilerin manevra 6zellikleri, limanin rdmorkdr imkanlart dikkate alinarak gelistirilen
senaryolar bizzat Izmir Alsancak Limam Kilavuzluk Teskilati Bas Kilavuzu tarafindan test
edilmistir.  Senaryo  sonuglarinin  ¢iktilar1  alimarak  degerlendirmeleri  yapilmus,
degerlendirmeler sonucunda belirlenen risk diisiiriicii tedbirler de ayrica simiilatorde test
edilerek sonug raporlari hazirlanmistir.

Calisma sirasinda ayrica Izmir Alsancak Limanm denizden ve karadan yapilan kesiflerle, gemi
manevralarinin emniyetini tehdit eden ve limanin fiziksel eksikliklerinden kaynaklanan
husular belirlenerek bu konuda alinmasi gereken tedbirlerde ortaya konmustur.

3. Izmir Alsancak Limam Gemi Manevralan Icin Risk Yonetimi

Calismada, izmir Alsancak Limani’nin her bir rihtima ait yanasma yerleri ile ilgili tehlikeler
ayr1 ayri tammmlanmistir. Tanimlanan tehlikelerin gergeklesme olasilig1 ve etkileri konusunda
bugiline kadar gerceklesmis olaylara ait veriler yeterli bulunmamis, Alsancak Limani’nda
“kaza olmaya yakin olaylar” konusunda da herhangi bir kayit tutulmadig: da tespit edilmistir.
Bu nedenle tehlikelerin olusma olasilig1 ve etkileri konusunda algisal dl¢timler yapilmistir.
Algisal olarak yapilan dl¢timler tiim kilavuz kaptanlarin bir arada bulundugu toplantida ve
odak grup ¢alismasi toplantilarinda gergeklestirilmistir.

Calisma, asagidaki detaylar1 verilen islem basamaklarinda gergeklestirilmistir.

10-11 Ocak 2008 tarihleri arsinda Risk degerlendirmesinin yapilmasi icin TDI izmir Isletme
Miidiirliigii, TDI Izmir Alsancak Limani Kilavuzluk Teskilati ve TCDD Alsancak Limani
Miidiirii ile temasa gegilerek yapilacak ¢alisma izinler ve resmi talep yazilar yazilmistir. 12—
16 Ocak 2008 tarihleri arasinda Izmir Liman ve Koérfez Deniz Trafik emniyeti ile ilgili
literatiir tarama c¢aligmasi yapilmistir. 18 Ocak 2008 tarihinde saat 13 30°da TCDD Alsancak
Limam Hizmet binasmim 4. katinda izmir Kilavuzluk Istasyonunun Kilavuz kaptanlari ile
birlikte toplant1 yapildi. Toplantida, risk, risk degerlendirmesi, gemi manevra emniyeti, gemi
manevra emniyetini tehdit eden tehlikeler ve bu tehlikelerin hangi metodolojiye uygun olarak
degerlendirilecegi konularinda 3 saatlik bir bilgilendirme toplantisi yapilmis, calismanin
asamalar1 ve plani iizerinde durulmustur.

22 Ocak 2008 tarihinde Alsancak limani rihtimlar1 denizden dolasilarak fiziksel eksikliklerin
tespitine yonelik notlar alinmistir. 23 Ocak 2008 tarihinde ise Alsancak Limanin Kilavuzluk
Istasyonunda, Alsancak Limaninda gemi manevralarinin emniyetini tehdit eden fiziksel
eksikliklerin tespitine yonelik degerlendirmeler kilavuz kaptanlar ve liman ilgilileri ile birlikte
yapilmistir. 23 Ocak 2008 tarihinde Alsancak Limanin Kilavuzluk Istasyonunda, gemi
manevralart risk degerlendirmesi ¢alismasi yapilmistir. 24 Ocak 2008 yapilan risk
degerlendirmesi kapsaminda kabul edilemez risk bolgesinde bulunan tehlikelerin simiilatorde
test ve denemelerinin gergeklestirilmesi igin Izmir Alsancak Limani Kilavuzluk Teskilat1, Bas
Kilavuz Kaptan1 davet edilerek simiilasyon calismalar1 gerceklestirilmistir. 25 — 26 Ocak
2008 tarihlerinde, risk degerlendirmesi kapsaminda kabul edilemez risk bolgesinde bulunan
tehlikelerin simiilatdrde test calismalarma devam edilmistir. 28 Ocak 2008 tarihinde izmir
Alsancak Limaninda meydana gelmis kaza istatistiklerinin, kaza raporlarinin ve tutulan
tutanaklar TDI izmir Isletme Miidiirliigii’nden alinmistir. 30 Ocak 2008 tarihinde izmir
Alsancak Limam1 Kilavuzluk Teskilati Kilavuz Kaptanlar1 ile birlikte nihai risk
degerlendirmesi ve risk diisiliriicii 6nlemlerin belirlenmesi ¢alismasi yapilmistir. 11 Subat
2008 tarihinde ise ¢alisma raporu hazirlanarak teslim edilmistir.



3.1. izmir Alsancak Limani Gemi Manevralarim Tehdit Eden Fiziksel Eksikliklerin
Degerlendirilmesi

Nas’in (2007 b) yapmis oldugu calismada liman ve rihtimlarin fiziksel eksikliklerinin gemi
manevra emniyetine etkilerinin oldugu tespit edilmistir. Fiziksel eksikliklerden kaynaklanan
tehlikeler, genel risk degerlendirmesi igerisinde tam olarak yer almamaktadir. Bu nedenle
bunlara karsi risk diisiiriici metotlar bu boliimde siralanmaktadir. Yapilan c¢alismada
iskelelerin fiziksel durumlarinin tespit edilmesi amaciyla her bir iskele fiziksel eksiklikleri
konusunda ayr1 ayr1 degerlendirilmistir. Bu degerlendirme grup caligsmasi toplantilariyla ve
rthtimlart denizden dolasmak suretiyle gerceklestirilmistir. Rihtimlarin fiziksel durumlari
hakkindaki verilere asagida siralanan kaynaklardan ulagilmistir.

e Gemi kaptanlarinin iskeleler konusunda kilavuz kaptanlara yaptig1 geri bildirimler,

e Kilavuz kaptanlarin, palamar, ve romorkdr personelinin yasadig: olaylar,

e Yerinde yapilan incelemeler.
Rihtimlara ait tespit edilen fiziksel eksikliklerin ortak yonleri gz oniine alinarak eksiklikler
anlamli gruplar altinda kodlanmis ve bu kodlar altinda da analiz edilmistir. Bu gruplar,
iskelelerin fiziksel eksikliklerinin ortak bir 6l¢ek altinda yorumlanabilmesi ve karsilastirilmasi
icin kullanilmistir. Asagida Alsancak Limaninin gemi manevra emniyetini tehdit eden fiziksel
eksikliklerinin tespit edilmesi amaciyla kullanilan 9 adet degisken siralanmistir (Nas 2007 b).
Yapilan galismada Izmir Alsancak limanina ait rihtimlarin yerleri ve numaralar1 da Sekil 1°de
gosterilmektedir.

Gemilerin baglama ve barinmalarinda izin verilen rihtim uzunluklari.
Yanasilan rihtimlarin yapisal yipranma durumu.

Yanasilan rihtimlardaki usturmacalarin sayisi ve fiziksel durumu.
Iskelelerdeki babalarin pozisyonlari, sayis1 ve fiziksel durumu.

Iskele iistiindeki arag ve yiik ellegleme donanimlarinin manevralara etkisi.
Iskelelerin aydinlatma imkanlari.

Rihtimlarda mevcut yanasik gemilerin kilavuz manevralarina etkisi.
Sigliklarin seyre ve kilavuz manevralarina etkisi.

Kilavuz kaptanin deniz - iskele arasinda inis ¢ikis imkanlar1.
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Sekil 1: izmir Alsancak Limani Plan1 ve Rihtim Numaralar



Alsancak Limaninin fiziksel degerlendirmesi daha once siralanan 9 adet degisken her bir
rthtim i¢in ayr1 ayri ¢ok detayli bir sekilde degerlendirilmistir. Calismadaki yer kisitlart
nedeniyle bu caligmanin detaylarina yer verilememistir.

3.2. izmir Alsancak Limam Gemi Manevralar1 Kazalar I¢cin Risk Degerlendirmesi

Calisma i¢in her bir iskelenin yanagma yerine ait degerlendirilmelerinin yapilabilmesi
icin Nas (2007 a) tarafindan gelistirilen form kullanilmistir. Gelistirilen formdaki 6lcekler
kilavuz kaptanlarin tecriibe ve algilarina gore asagidaki sekilde tekrar diizenlenmistir.

Formlar iizerinde yapilan ¢alismalarin agiklanabilmesi i¢in EK 1 de verilen formlar
par¢a parca incelenecektir. “Gemi Manevra Tehlikelerinin Tanimlanmast ve  Risk
Degerlendirme Tablolar1” adi altinda gerceklestirilen ¢alismada, Izmir Alsancak Limaninda
bulunan toplam 26 yanasma yeri i¢in ayri ayri risk degerlendirme g¢alismasi yapilmustir.
Yanasma yerleri i¢in tanimlanan tehlikeler i¢in asagidaki drnekler verilebilir.

e Yanasik gemiye temas
e Rihtima sert yaslama/carpma
e Oturma

Tanimlanan her bir tehlikeyi olusturan kaynak da degerlendirme formunun gelistirilmesi
sirasinda kilavuz kaptanlarin ortak goriisii olarak tespit edilmistir. Buna gore tanimlanan
tehlikelerin kaynaklar1 asagidaki sekilde belirlenmistir. Tablo 1’de ise bu kriterlerin tabloya
nasil yerlestirildigi ve degerlendirildigi gosterilmektedir.

e Meteorolojik Durum
e Kilavuzlama Hatasi
e Geminin Eksiklikleri

Tablo 1. Gemi Manevra Tehlikelerinin Tanimlanmasi ve Risk Degerlendirme Tablosu
(Tehlikelerin Kaynagi ve Agirlig)
GEMI MANEVRA TEHLIKELERININ TANIMLANMASI VE RISK
DEGERLENDIRME TABLOSU
Iskele Adi | Izmir Alsancak TEHLIKENIN KAYNAGI VE AGIRLIGI
. Gemi
Rihtim No 4 Meteorolopk . Kllavuzlame} . Eksiklerinin
Durumun Etkisi | Hatasiin Etkisi -
Etkisi
Az <==== Az <==== Az <====
No Tehlikenin Tanimi Cok Cok Cok
112131451 ]2]3]4]5 213145
1 Yanagik gemiye temas X X X
Rihtima sert
2 X X X
yaslama/carpma

Kaynak: Nas (2007 a)

Tanimlanmis olan tehlikelerin kaynaklar tespit edildikten sonra, her bir tehlikedeki rollerinin
agirhigr “Az’dan “Cok”a dogru olusturulan bir 6l¢ek kapsaminda degerlendirilmistir. Bu
degerlendirme risk disiiriicii faaliyetler planlanirken dikkate alinacak bir kriter olarak
karsimiza ¢ikacaktir.



Tanimlanmig olan tehlikelerin ger¢eklesme olasiligi igin gelistirilen 6lgek asagida verilmistir.
Bu 6l¢ek kilavuz kaptanlar tarafindan iizerinde tartisilarak algisal olarak degerlendirilmistir.

o 20 yilda bir Cok Nadir (Very Rarely),

o 10 yilda bir Nadir (Rarely),

o 3 Yilda bir Arada bir (Occasionally),

o Yilda bir Sik (Frequently),

o Ayda bir Cok sik ( Very Frequently)

Tanimlanmis olan tehlikelerin etkileri icin gelistirilen Olgek asagida verilmistir. Bu olgek
kilavuz kaptanlar tarafindan tizerinde tartisilarak algisal olarak degerlendirilmistir.

o 100 milyon USD iizeri  Cok biiyiik (Catastrophic),

o 10 milyon USD {izeri  Biiyiik (Hazardous effect),
. 1 milyon USD {izeri Orta (Major effect),

o 100 bin USD iizeri Ufak (Minor effect),

o 10 bin USD tizeri Cok Ufak (Little effect)

Tanimlanmis olan tehlikelerin olma olasilig1 ve olayin etkileri her bir iskele, her bir rthtim ve
her bir rthtimin her bir tehlikesi i¢in ayr1 ayn tespit edilmistir. Tablo 2°de, tespit edilen
tehlikelerin yukarida tanimlanmis 6l¢ekler dahilinde olasilik ve etki degerlerinin formda nasil
gosterildigi goriilmektedir.

Her bir yanagma yeri i¢in formlar {izerinde yapilan risk degerlendirme ¢alismalarindan sonra
onceden belirlenen olasilik ve etki diizeyleri kullanilarak bir risk matrisi olusturulmustur. Risk
matrisinde géz ardi edilebilir bolge, kabul edilebilir bolge, kabul edilemez bolge renklerle
belirlenmistir. Daha sonra tanimlanarak olasilik ve etki diizeyleri degerlendirilen tehlikelere
ait riskler matris tizerinde plotlanmistir. Plotlama islemi sirasinda tanimlanmis tehlikeler
birbirleriyle karismamasi icin kodlanmistir. Bu kodlama iglemi sirasinda rithtim numarasi,
daha sonrada o rihtim i¢in tanimlanmis olan tehlikenin sira numarasi verilmistir. Ornek “1,”
kod numarali tehlike, bir numarali rithttimin 1 numarali tehlikesini ifade etmektedir. Risk
matrisine plotlanarak yerlestirilen risk degerlerinin tiim bolgelere yayildig1 gézlemlenirken
agirlikli olarak goz ardi edilebilecek bolgede yogunlastigi tespit edilmistir.

Tablo 2.  Gemi Manevra Tehlikelerinin Tanimlanmasi ve Risk Degerlendirme Tablosu
(Risk Bilesenlerinin Belirlenmesi)

Iskele [zmir _
ZARARIN BOYUTU OLAYIN OLMA OLASILIGI
Adi Alsancak
Rihtim 1
4 10.000 100.000 | 1.000.000 | 10.000.000 | 100.000.000 [| 20 Yilda Ayda
No 10 Yilda 1 3 Yilda 1 Yilda
USD USD USD USD USD 1 . 1
Tehlikenin Cok - Cok Cok . Ara Cok
No Ufak Ufak Orta Bityik Biiyiik || Nadir Nadir Sira Sik Stk
Tanimi Co C, C, C; C, P, P, P, P, | P,
1 Yanasik gemiye X X
temas
2 Rihtima sert X X
yaslama/carpma
3
4

Kaynak: Nas (2007 a)




Sekil 2’de izmir Alsancak Limam rihtimlarinda gemi manevralar1 igin tanimlanan
tehlikelerine ait risk degerleri risk matrisi lizerinde gosterilmektedir.

RISK MATRISI
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PROBABILITY OF OCCURRENCE

Sekil 2. Izmir Alsancak Limani i¢in Tanimlanan Gemi Manevra Tehlikelerine ait Risk
Degerlerinin Risk Matrisi Uzerinde Gosterilmesi

Risk matrisinde kabul edilemez bolge olan kirmizi bolge icine ve yakinlarina isabet eden
risklere ait tehlikeler belirlenerek listelenmistir. Ozellikle 20, 21 ,22, 23, 24, ve 25 numarali
rthtimlar i¢in tanimlanan 2 ve 4 numarali tehlikelerin risk matrisinde kabul edilemez bdlgeye
yakin oldugu tespit edilmistir.

2 Numarah Tehlike: Yanasik Gemiye Temas
4 Numarah Tehliye: 19 ve 20 numaral rihtimin kosesine yaslama

Tanimlanan her iki tehlike icin 22, 23, ve 25 numarali rihtimlarda cesitli gemi tiplerinde ve
farkl1 meteorolojik kosullarda 12 adet simiilasyon caligmasi yapilmistir. Bu simiilasyon
caligsmalarina ait raporlar yer kisit1 nedeniyle bu ¢alismaya konulamamugtir.

3.3. Izmir Alsancak Limami Gemi Manevralar1 Tehlikeleri I¢in Simiilasyon
Uygulamalan

[zmir Alsancak limaninin gemi manevrasi risk degerlendirme calismasinin ¢iktilarma gére,
simiilasyonu yapilacak olan ¢alisma limanin kuzeyinde bulunan 19, 20, 21, 22, 23, 24 ve 25
nolu rthtimlar1 kapsamaktadir. Ozellikle 17, 18 ve 19 nolu rihtimlarin yaklasik olarak 190 m.
kuzeyinde bulunan siglik tanimlanan tehlikelerdendir. Bu sigliga ait batimetrik harita Sekil
3’de gosterilmektedir.
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Sekil 3: Izmir Liman1 Batimetri Haritas1
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Sekil 3°de verilen batimetrik haritadaki veriler, bolgeye ait meteorolojik sartlar, yanasik
gemilerin durumlari, gemi tipleri, gelen gemilerin manevra 6zellikleri, limanin romorkdér
imkanlar1 da dikkate alinarak kopriiiistii simiilatoriinde 12 adet senaryo ile test edilmistir.
Kilavuz kaptanlarin limanda 15 knot’un iizerinde esen rilizgarlarda gemi manevralarini
durdurmasi nedeniyle bu senaryolarda 15 knot riizgar siddeti test edilmistir. Ayrica senaryolar
arastirmacilar tarafindan gelistirildikten sonra Izmir Liman1 Bas Kilavuz Kaptani tarafindan
kopriiiistii simiilatoriinde test edilmistir. Kopriilistiinde gerceklestirilen simiilasyonlara ait
bilgiler Tablo 3’de gdsterilmektedir.

Tablo 3: Kopriiiistiinde Gergeklestirilen Simiilasyonlara Ait Bilgiler

Riizgar
Manevra No Gel.(.hgl Siddet Gemi Tipi Rihtim No Romorlfgr
Yon (Knot) Destegi
(Derece)
1 045 15 RoRo 23 Yok
2 045 15 Konteyner 25 Yok
3 225 15 Konteyner 22 Yok
4 225 15 Konteyner 22 Yok
5 045 15 Konteyner 22 Yok
6 045 15 Konteyner 22 Var
7 000 15 Konteyner 22 Yok
8 000 15 Konteyner 22 Var
9 045 15 Konteyner 23 Yok
10 090 15 Konteyner 22 Yok
11 180 15 Konteyner 22 Yok
12 270 15 Konteyner 22 Var
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[zmir Alsancak Limani 20, 21, 22, 23, 24 ve 25 numarali rihtimlar i¢in tanimlanan 2 ve 4
numarali tehlikelerin risk matrisinde kabul edilemez bolgeye yakin oldugu tespit edilmistir.
Bu tehlikeler sirasi ile “Yanasik Gemiye Temas” ve “19 ve 20 numarali rthtimin kdsesine
yaslama” olarak belirlenmistir. Bu tehlikelerin test edilmesi amaciyla da 12 adet simiilasyon
uygulamasi gerceklestirlerek, bu tehlikelerin risk seviyelerini diislirebilmek i¢in asagidaki
tedbirlerin alinmasi uzmanlarca uygun goriilmiistiir.

Yiiksek manevra Kkabiliyetine sahip romorkorler; ozellikle 20, 21 22, 23, 24, ve 25
numarali rthtimlara yapilacak olan manevralarda, TDI’ye ait hizmet veren rémorkérler gekme
giici acisindan uygun olsa da manevra kabiliyetleri acisindan oldukca diisiik
romorkorlerdendir. En kisa siire igerisinde yiiksek manevra giicline sahip en az 30 bollard
pull’luk ¢ekme giiciine sahip romorkoériin bolgede hizmet vermesinin saglanmasi gerektigi
distiniilmektedir.

Gemiler i¢in draft simrlamalar: ; Her bir yanagma yeri i¢in yapilan ve Ek’1 de verilen risk
degerlendirme tablolarinda, her bir rihtim i¢in gemilerin yanasabilmesi i¢cin miisaade edilen
draft kisitlamalari tespit edilmistir.

Meteorolojik Kisitlamalar; Ozellikle 20, 21 ,22, 23, 24, ve 25 numarali rihtimlara yapilacak
olan manevralarda riizgar siddetinin 15 knot’un altinda olmasi1 gerekmektedir. 17,18 ve 19
nolu rihtimlarda yanasik durumdaki gemiler ile, hemen 190 m. kuzeyinde bulunan siglik
arasindan gegmek zorunda olan gemiler icin emniyetli manevra alam1 ¢ok kisithidir. Bu hat
icerinde emniyetli bir sekilde kalabilmek i¢in 15 knot’un iizerindeki esen riizgarlarda
normalin {izerinde bir hiz ile gecis yapmak gerekmekte ve dolayisiyla bu manevra alanina
gelip 19 ve 20 numarali rihtim hizasindan doniis yaparak igeri girecek gemiler icin tehlike
kabul edilemeyecek bir risk seviyesine ulagmaktadir.

Palamar Botu Hizmeti; izmir Alsancak Limaninda palamar botu bulunmamaktadir.
Dolayistyla gemilerin rithtima 20-25 m kalana dek halat vermelerine imkan bulunmamaktadir.
Bu da ¢ogu zaman manevra emniyetini tehdit etmektedir.

Rémorkorlerin Liman Icerisinde Barindirilmasi; Romorkérlerin tamami Izmir Pasaport
Iskelesi civarinda barinmaktadir. Manevra sahasina olan mesafeleri yaklasik olarak 1,7 deniz
milidir. Acil durumlarda miidahale etmek amaciyla barindiklar1 yerden Alsancak Limanina
ulagmalar1 normal sartlarda 20 dakika kadar siirmektedir. Bu nedenle romorkdrlerin Limana
yakin bir yerde barinmalarin1 saglayacak tedbirlerin alinmasi gerektigi diistiniilmektedir.

Liman ve gemi manevra emniyetini iist seviyelere ¢ikartilmasi, ulusal ve uluslararasi
diizenlemelere uyumun saglanabilmesi i¢in yukarida sayilan tedbirlerin alinmasi gerektigi bu
calisma ile arastirmacilar tarafindan ortaya konulmustur.
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