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Tiirkiye’de sehir planlamada genel olarak tasarim — uygulama biitiinliigliniin saglanamadig,
kimi zaman da biitiinliik saglansa da stirekliligin korunamadig1 gézlenmektedir. Planlamanin
hedefleri siirekli olarak ve sakincali bir bigimde tartisilir halde tutulmakta, uygulama
siirecinde sapmalarin ortaya c¢ikmakta oldugu izlenmektedir. Planlama siirecleri c¢esitli
nedenlerle dengeli olarak sonlandirilamamakta, planlarin onaylanarak yiiriirliige girmelerinin
hemen pesi sira dahi anlamsiz degisiklikler ve parcaci-mevzii yaklasimlarla uygulamada
yogun bir bicimde planin hedeflerinden sapmalar ortaya ¢ikmaktadir. Bu durum sehirsel
alanlar biiyiidiikce ve yayildikca geri donililmez hatalarin ortaya ¢ikmasina neden olmakta,
kaybolan firsatlar nedeniyle ¢oziimler zorlasmakta ve ¢oziim maliyetleri yiiksek diizeylere
tirmanmaktadir.

Bu durumun yerel, iilkesel ve kiiresel nedenlerle ortaya ciktigi bilinmektedir. S6z konusu
nedensellikleri irdelemek basli basina bir aragtirma konusu yapilabilir. Nedenleri nasil ortaya
konulursa konsun bdylesine olusumlarin sonuclarinin izleri sehirlerin ulagim sistemleri
tizerinde de goriilmektedir. Ulasim alt yapr yatirimlartyla ilgili daha dogru kararlar
verilebilmesi i¢in ulastm model tasarimiyla dogrudan iliskili benzer konularda temel
incelemelerin yapilmasinin yararli olacag: diisiiniilmelidir. Boylesine bir inceleme girisiminin
en azindan lilkemizdeki sehir ve ulagim plancilarin bireysel becerilerine yeni kazanimlar
saglamasinin miimkiin olacagi da kabul edilmelidir.

Tiirkiye’de sehirlerdeki ulasim alt yapr kararlarindaki isabetsizliklerin nedenlerini basit bir
sekilde siralamak gerekirse bunlarin;

Plan tasarim ve uygulamanin teknik yontemleri,

Yerel ve merkezi kamu siyaset unsurlarinin tutumlari,

Sehirlesme — merkezilesme siirecinin ortaya ¢ikis bigimleri,
Bolgeler arasi esitsizlikler veya farkliliklar, oldugu kabul edilebilir.

Yukaridakilerin tiimii bu bildirinin basliginda yer alan ve iizerinde tartigilacak temel unsur
olan sehirsel arazi kullaniglarinin olusumunu ve degisimini dogrudan yonlendirmektedir.

Aynu sira ile diisiiniilecek olursa sehirlerdeki arazi kullanislarindaki bozukluklarin;

e Gelecege doniik kestirimlerdeki teknik nedenlere dayali basarisizliklar, hesaplama
hatalari, ileriyi gormede yetersizliklerden,

e Denetim, finansman, destek, tercih ve oOncelikler, i¢ ve dis kredi, siibvansiyon ve
tesviklerde yetersizlikler ve yapilan hatalardan,

e Yanlis, aldatici, carpik sehirlesme ve sanayilesme, sektorel analiz ve tahminlerde
basarisizliklar, yer se¢imi tutarsizliklarindan,



e Ulasim bilgi sisteminin yetersizligi, bolgelerin farkli tasarim verileri ve ozelliklerinin
inceleme ve degerlendirme konusu yapilmamasindan,

kaynaklanmakta oldugu saptanacaktir.

Gergekte biitiin bunlar sekil olarak biri birinden ayirmak s6z konusu olsa da bu sayilanlar her
birinin i¢inde de ortaya ¢ikmakta, yekdigerini dogrudan etkilemektedir. Bildiride ise gercekte
¢ok genis bir agidan inceleme konusu yapilabilecek hususlarin yalnizca yukaridakilerden ilki
tizerinde durulacaktir. Tasarim ve uygulama yontemlerinde gelecege doniik kestirimlerde ve
hesaplamalardaki basarisizliklar sehirsel yolculuklarin tahmin edilmesini de olumsuzca
etkilemektedir.

Yolculuk talep analizlerinde nedensellik arastirmasi yapilirken bazi degiskenlerin etkili
oldugu bilinmektedir. Bu nedenle ilk 6nce genel anlamda sehirsel yolculuklarin yaratim
kestirimindeki degiskenlikler inceleme konusu yapilacak sonrasinda ise Izmir’in o6zel
durumundan 6rnekler verilecektir.

Sehirlerde Ulasim Sistemlerinin Olusumunu Etkileyen Temel Faktorler

Sehirlerde mekansal olusumu, dolayisiyla da sehirsel ulagim sisteminin ortaya c¢ikmasi
stirecinde etken faktorleri basitce agiklamak miimkiindiir. Yatay ve dikey yonde gelisen tiim
baglayic1 ve yonlendirici faktorler siirecin baslama agamasinda yer almaktadir. Bundan sonra
dogal olarak ortaya ¢ikan bir gelismeden s6z edilebilir. Basit bir sema ile bu tanimlanabilir
(Sekil No 1).

Bu olusum siireci planlama girisimleri ile dogal bir gelisme siireci olmaktan 6te akiler bir
karar organizasyonuna doniistiiriilebilir. Boyle bir akilc1 mekanizma meydana getirilemese de
bu olusum, sonuglart dayatmaci nitelikte olan kendi yoriingesindeki bir izlenceyi ortaya
koymayz siirdiirecektir.
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Sekil 1 Sehirlerde Mekan Olusum Siireci ve Etkileyen Faktorler



Gelecege Doniik Arazi Kullanmislarinin Kestirimleri Acisindan Calisma Alam Sinirlar:
Tespitinin Onemi

Ulagim planlamas1 acisindan sehirsel arazi kullaniglar1 i¢in yapilacak kestirimlerde
basarisizliklar genel olarak asagidaki nedenlerle ortaya ¢ikmaktadir.

e Ulagim planlama c¢aligmalarinin sehir planlama calismalarinin paralelinde ve tamamlayicisi
olarak ele alinmiyor olmasi.

e Sehirsel gelisme ve yayilma Ongoriilerinin, ulasim alt sistem seceneklerine gore
degerlendirilmemesi, plan tercihlerinde ulagim sisteminin amaglarinin genel planlama
calismalarinin amaglariyla Ortiistiiriilmemesi.

e Ulasim bilgi sisteminin kurulmamis olmasi ve Ol¢limleme calismalar1 i¢in gerekli olan
verilerin yetersizlikleri.

e Sehirlerin ¢evresindeki etkilesim alanlarinin ve miicavir sahalarin dogru yontemler ve uzun
erimli hesaplamalarla tanimlanmamasi, bu sinirlarin uygun tekniklerle ¢izilmemesi.

¢ Genellikle etkilesim alaniyla planlama — denetim — uygulama sinirlarinin ¢akigmamasi veya
cok degiskenlik tagimasi.

¢ Bir baska yaklasimla yetki ve sorumluk alanlar1 rastlantili olarak genislemekte, yonetimsel
siirlar gerekli etiitlere dayandirilmadan c¢eperlere dogru yayilmakta veya merkez kentin
etkilesim i¢inde oldugu alt odaklar yeniden olugmaktadir.

Etkilesim alanlarinin uzun vadeli kestirimlere dayandirilmamasi ve yetki/sorumluluk
alanlarindaki siirekli degisimler arazi kullamis dagilimlarimin ve cesitliliginin de siirekli
olarak yeniden gozden gecirilmesine neden olmakta, bu durum ise arazi kullanig analizlerini
iyice zorlastirmakta, giivenirligi azaltmaktadir.

Sekil 2 Sehirsel Merkezlerde Yayilma ve Yetki Alan1 Genislemesi



Sehirsel Yolculuklarin Yaratimi Kestiriminde Degiskenlikler

Fiziki olarak arazi kullaniglar niteliginde algilanabilen degiskenler gergcekte bir dizi baska
etmenlerle de ele alinip 6l¢iilebilmektedir. Bu etmenlerin ise benzer 6zellikte olanlarini bir
arada ele almak miimkiindiir.

Yolculuk talep degiskenleri genel olarak diisiiniildiiglinde temel nitelikleriyle asagidaki
gruplandirma ile tanimlanabilecegi kabul edilebilir;

Niifus,

Toplumsal Gruplar [Tabakalagsma]

Aktif Niifus [Isgiicii]

[stihdam,

Arazi Kullaniglarinin Alansal Biiyiikliikleri,
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Yiik hareketleri agisindan ise analizler i¢in yeni parametreler tizerinde durulabilir.
Ornegi bir bagka grup olarak;

F. Ekonomik Faaliyet Kollarma Gore Uretim Miktar1 — Katma Deger — Gelir vb.
ekonometrik degerler.

Yukaridaki siniflandirmada her baslik altinda ¢ok sayida ayrintili degiskenlik faktorleri genel
anlamda tanimlanabilir.

Bu degiskenliklerin envanter nitelikleri sehirlere ve bolgelere gore farklilasmalar
gosterecektir. Onemli olan talep 6lgiimlemesinde &ne ¢ikan daha az sayidaki agiklayic
nedensellik degiskeninin tanimlanabilmesidir. Dogaldir ki tiimiine iligkin analiz ve ileriye
doniik hesaplama calismalar1 yapmak gerek zaman kaybi gerekse de arastirma maliyetlerinin
artmasinin yani sira sehirlerarasi karsilagtirmalarda zorluk etkeni olacaktir

Ol¢me ve Gelistirilmis Coziimleme Katsayilar

Sehir ulasim planlama siirecinde geleneksel yaklasim g6z onilinde bulunduruldugunda mevcut
ulagim iligkilerinden hareket edilerek elde edilen parametrelerin gelecekteki yolculuk
taleplerinin hesaplanmasinda kullanilmasinin gerekmekte oldugu da hatirlanacaktir. Bir
baska deyisle yolculuk yaratimi degiskenlerine ait Ol¢liimlemeler ile elde edilecek
katsayilarinin gelecek i¢in gelistirilecek ¢oziimleme calismalarinin temel dayanagi oldugu
kabul edilmektedir. Bu durum sekil 1’de gosterilmeye caligilmistir.

Tanimlanan bu siirece gore arazi kullanis ve ulasim sistemleri arasinda biitiinlesik bir denge
durumu elde edilmeye calisilmaktadir. Coziimleme katsayilar1 ise bu denge durumunu
sabitleyen temel gostergelerdir. Zaman i¢inde degismeyecekleri varsayilmaktadir.

Ne var ki uzun vadede bu durumun bir denetim alt siireciyle de desteklenmesi gerekmektedir.
Zira biitiinlesik sistemi bozmasi olasi isteklerin her zaman ortaya ¢ikmasi beklenmelidir. Bu
istekler kimi zaman tekil — parcaci arazi kullanis 6nerileri, kimi zaman da tekil — parcaci
ulagim alt yap1 Onerileri bigiminde gelisecektir. Sekil-1’deki soru isaretleri bu durumlari
simgelemektedir. Bu isteklerin bir kism1 marjinal diizeyde kalabilir. Diger bir dizi istek ise
biitiinlesik yap1 riskli bir bigimde bozabilecektir. Bu durumda boylesine isteklerin devre dist
birakilarak reddedilmeli veya sistemde yeni bir 6l¢climlemeye giderek biitlinlesik denge hali
irdelenmelidir. Bu irdelemenin saglikli yapilabilmesi en 6nemli 6n kosullari ise;

e Calisma alani icin yetki ve sorumluluk alani sinirlarinin uzun vadede degismeyecek sekilde
tanimlanmasi ve



e Alan icinde mevcut ve gelecekte ortaya c¢ikmasi olasi tiim sehirsel ve bdlgesel arazi
kullaniglarinin tiirlerine ve Ozelliklerine gore olabildigince hassas bir Olgiimleme ile
saptanmasidir.
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Sekil 3 Sehir Ulagim Planlama Siirecinde Karar Denge Durumu

Izmir’de 20. Yiizyilda Sehirsel Yayillma ve Etkilesim Alanlarindaki Degisimler

5000 yildan daha ¢ok eski bir ge¢mise sahip oldugu bilinen Izmir sehrinin bu bildirinin
amaglart dogrultusunda tarih igindeki mekansal yayilma oOzelligine kisaca bakmak
gerekecektir.

Izmir Belediyesi’nin 1868’de ilk belediye baskanima sahip oldugu bilinmektedir. izmir’in
Istanbul’dan sonra ilk belediye 6rgiitii kurulan sehirlerarasinda yer almasi yerel yonetimlerin
olusum siireci acisindan dikkat cekicidir. Bu donemde Izmir’in niifusu 150.000 kisidir. 19.
ylzyitlin ikinci yarisindan 20. yiizyilin baslarina gelindiginde gelisme izlenmeye
baslandiginda Kadifekale eteklerinden batiya dogru olusmus bulunan Izmir sehir
yerlesmesinin 6rnegin 1910’1u yillarda kuzey doguya ve giiney batiya yayildigi goriilmektedir
(Sekil 4). Bu donemde Karsiyaka’da da bir alt odaklagsma baslamistir.

19. Yiizyilin sonlarinda ortaya ¢ikan yeni bir sehirsel degisim siireci ile Izmir’de banliyd
yerlesmelerinin olugsmaya baslamasi dikkati ¢ekmektedir. Buca, Bornova, Bayrakli ve
Karsiyaka’da eylemli olarak bir yayilma goriilmektedir. Bu yayilmanin bir planlama
calismasina gore yapildigina dair her hangi bir belge elde bulunmamaktadir (Sekil 5).
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Sekil 5 Izmir’in {1k Cevre Yerlesmeleri

Sekil 6 Imar Plan1 1954

Cesitli kaynaklarda bu dénemde Izmir’in toplam sehir niifusu 200.000 — 250.000 kisi arasinda
degiserek verilmektedir. Yerlesme alaninin ise yaklasitk 850 — 1000 hektar arasinda
degismekte oldugu soylenebilir.

1950 yilinda Izmir’in niifusu 230 bin iken, 2000 yilinda 400 bine ulasacagi hesabi ile
Uluslararas1 izmir Sehir Imar Plam yarismasi diizenlenmistir. S6z konusu yarisma siireci
sonucunda 1954 yilinda onaylanan imar plan1 (Sekil 6), Izmir sehrinin belediye sinirlari
acisindan ilgi ¢ekicidir. S6z konusu plan sanayi alanlarin1 da kapsamaktadir ve planin alansal
biiytlikliigiiniin ise yaklagik 3000 — 3500 hektar oldugu sdylenebilir.

1973 yilinda tasdik edilen Izmir Metropoliten Alan Nazim Imar Plam 1/25000 dlgegindedir.
Izmir Biiyiik Sehir Biitiinii olarak tanimlanan bir alan1 kapsamaktadir. S6z konusu alan
100.000 hektarin iizerindedir. Bu dénemde Izmir Belediyesi Karsiyaka yerlesmesini de igine
almaktadir. Ancak bu alanin disinda belediyenin denetimi disinda kalan 14 ¢evre belediyesi
daha bu metropoliten alan i¢inde kalmaktadir (Sekil 7).

Bu planlama calismalarinda Izmir Belediyesi’nin toplam alan1 5919 hektar, 1965 yili sayim
sonuglarma gore toplam niifusu 387.151 kisidir. Yapilan kestirimlere bakildiginda ise 1973
yilt nazim planinda Izmir Belediyesi’nin 1985 yil1 i¢in erisecedi kabul edilen niifusu 575.444
kisi, Izmir Biiyiiksehir Biitiinii’niin ise 1.204.707 kisidir.
3030 say1l1 Biiyiiksehir Belediyeleri Yasasi, Tiirkiye’de



Sekil 8 Etkilesim Alanlar

Sekil 7 izmir Nazim Plan1(1973)

1984 yilinda ilk kez biiyiiksehir yonetimlerini yerel yonetim sisteminin bir par¢asi durumuna
getirmistir.

Bu yasa ile olusturulan Izmir Biiyiiksehir Belediyesi siirlar1 ile 1973 yili bityiik sehir biitiinii
yaklasik aymi alam kapsamaktadir. Ancak bu asamada artik Izmir ve cevresinde 14 ayr
belediye kalmamus, tiim alan biiylik sehrin yetki ve sorumluluk alani olarak tanimlanmais, sinir
icinde ilge belediyeleri 3030 satili yasanin getirdigi yeni tanimlamalarla biiyiik sehrin vesayeti
altina girmistir.

1973 yilinda onayli nazim plan calismalar1 siirecinde Izmir’in bdlgesel etki alanlarinin
hesaplanmas: iizerinde durulmus ve bir izmir Metropoliten Bolge simir1 da cizilmistir. Ege
Bolgesi’nin kuzeyinde yer alan ve Izmir’den odaklanan bu yéresel etkilesimin, kuzeye,
doguya ve giiney doguya dogru genisleyecegi o yillarda kestirilmis durumdadir (Sekil 8).
Asagida sozii edilen ve 5216 sayili Biiyiiksehir Yasasi geregince merkezden 50 km. yarigapl
bir dairenin Olgiit olarak alindigi sinir ise sekil 9°da gosterilmektedir. Bu simirm 1970’1
yillarda ileriye doniik olarak tanimlanan etki alanlarinin i¢inde kalmakta oldugu ancak daha
da kiigiik bir alan1 kapsadig1 da izlenebilmektedir (Sekil 8).

2004 yilinda yiiriirliige giren 5216 sayili yasa geregince saptanan ve Izmir Biiyiiksehir
Belediyesi’ne genisletilmis bicimde yetki ve sorumluluk verilen toplam alan 550.000 hektar
olmustur. Sekil 8’de yeni planlama — uygulama — denetim alan1 gosterilmektedir.

Siiphesiz ki arazi kullanig yapisi, dagilimlar1 ve tiirleri bu yeni sinirlar iginde ¢ok biiytik
Olctlide degisiklik gosterecektir (Sekil 10 ve 11).

Bu degisiklikler gerek mevcut gerekse de gelecek i¢in dngoriilecek arazi kullanmis 6zellikleri
acisindan eski sinirlardakilerle karsilagtirllamayacak farkliliklara erismektedir. Giderek
sehirsel Olgekten bolgesel dlgege ¢ikilmaktadir ve yeni sinirlar i¢inde arazi kullaniglartyla
altyapt projelerine ait sorunlarin daha da makro iliskilerle ¢oziimlenir hale gelecege
bilinmelidir.
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Sekil 9 5216 Sayil1 Yasa ile Izmir Biiyiiksehir Belediye Siniri
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Sekil 10 2030 yili Ongériilen Arazi Kullanig Dagilinmi

Bu durum diger her seyi etkiledigi gibi ulagim sistemini de yeniden bigimlendirecektir.

5216 sayili yasa ile belirlenen bdlgesel smirlarda IKBNIP dngériilerine gore kentsel bolgede;
2008 yilinda toplam mevcut niifus 3.582.433,

2030 y1l1 icin planda kabul edilen toplam niifus ise 5.702.534 kisidir.

2008 yilinda hesaplanan toplam bir giinliik yolcuk sayis1 3.808.909,

2030 y1l1 icin kestirilen toplam giinliik yolculuk sayis1 7.128.847 yolculuktur.

Merkez sehirde ise yine IKBNIP 6ngdriilerine gore;

2008 yilinda toplam mevcut niifus 2.680.472,

2030 y1l1 icin planda kabul edilen toplam niifus ise 3.808.827 kisidir.

Toplam bir giinliik yolculuk talebi 2008 yilinda 3.057.318,

2030 y1l1 i¢in planda kabul edilen toplam bir giinliik yolculuk ise 5.656.114 yolculuktur.
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Sekil 11 2030 Izmir Merkez Kent Arazi Kullanislar1 Onerisi

SONUC

Bu bildiride Tiirkiye’de biiylik sehirlerde etkinlik gostermek isteyen ulasim plancilarinin
asmak durumunda kaldigi bir¢ok sorunun yani sira iki temel husus iizerinde durulmaya
calisilmigtir. Bunlardan ilki merkezdeki sehirsel odagin etkilesim alanlarinin ve giderek yetki
ve sorumluluk smirlarinin saptanmasindaki darbogazlarin giderilmesi, ikincisi de yine bu
durumdan bagimsiz diisliniilemeyecek olan niifus gelisimi ve arazi kullanis dagilimlari
kestirimlerinde ortaya ¢ikabilecek sorunlarin ¢éziimlenmesidir. Uygulama ve denetim
sinirlarinin sabit kalmamasi1 ve siirekli degistirilmesi glivensiz kestirimlere ve tutarsizlik
tagtyan tahmin ve kabullere neden olmaktadir.Caligma alaninin yonetimsel ve kurumsal
etkinliginin saglanamamasi ise ulasim bilgi sisteminin kurulmasini ve gelistirilmesini
olumsuz yonde etkilemekte, ulagimla ilgi birimler arasindaki esgiidiimiin elde edilmesini
geciktirmektedir.

Yolculuk talep nedensellikleri ve egilimlere gore yolculuk oranlarinin oldukga sabit kaldig1 ve
ayn1 parametrik degerlerle agiklanabildigi varsayimi ve ulasim modellerinin baslangig
asamasinda bu sabitliklerden yararlanilmasi gerektigi hususu genel bir kabuldiir. Ulasim
planlama ¢aligmalarinda normatif yaklasimlar ve politika seceneklerine dayali geligme
Onerileri bu parametrelerde de degisiklik yapilmasini gerektirebilir. Ancak yine de
planlamanin dogrudan etkinlik sinirlartyla etkilesim alanlarinin bilimsel/teknik yontemlerle ve
olabildigince hassas ileriye doniik hesaplamalar ile saptanmasi gerekmektedir.

Ornegin izmir’de; belediye orgiitiiniin kuruldugu 1868 yili baslama noktas1 alinacak olursa
19. yilizyilin ikinci yarisinda toplam niifusu 150.000 Kkisi, toplam alan biiyiikliigliniin yaklagik
olarak 850 — 1000 hektar oldugu bir sehirden s6z ediyoruz demektir. 21. yiizyilin basinda
2008 yilinda ise izmir belediye smirlar1 550.000 hektarhk bir planlama alam ile mevcut
3.582.433 Kkisilik bir niifusa erismis bulunmaktadir. Bu karsilastirma yolculuk taleplerinin
giinliik kestirimi acisindan ele alinacak olursa 19. ylizyillin sonlarinda yolculuk oraninin o
tarihteki teknoloji ve toplumsal iligkiler goz 6niinde bulundugunda 1/1 oldugu gibi bir iyimser
tahmin yapilabilir. Bu durumda en ¢ok 150.000 — 200.000 giinliik yolculuk sayisini kabul
etmek gerekecektir. Yukarida da belirtildigi gibi 2008 yil1 i¢in Izmir Biiyiiksehir Belediyesi
siirlari i¢inde toplam bir giinliik yolcuk sayis1 3.808.909 olarak hesaplanmistir. 2030 yil1 i¢in
kestirilen ise giinliik toplam 7.128.847 yolculuktur. Bir baska deyisle Izmir Belediye’sinin



sinirlart i¢inde kurulusundan bugiine kadar yetki sorumluluk alan1 550 kat, niifusu 24, giinliik
toplam yolculuk sayist 26 kat artmis bulunmaktadir. 2030 planlama hedef yilinda ise yolculuk
sayisinin kurulus yilina gore 48 kat artacagi kestirilmis bulunmaktadir.

En azindan Izmir deneyimi gz éniinde bulunduruldugunda Tiirkiye i¢in de gecerli olabilecek
ipuglar yakalanabilmektedir. Toplam yolculuk sayilarinin hesaplanmasiyla dagilim ve atama
tahminlerinde gelisi giizel yetki alam1 genislemelerinde zorluklar ¢ikmaktadir. Ozellikle toplu
ulagim oranlariin artirllmasi, kiskirtilmig talep hesaplarinin yapilabilmesi ayrica tasit
tirlerine ayirim Onerilerinin  uzun vadede gerceklestirilebilmesinin  ulasim modeli
tasarimlarinda bu baslangic noktasindan daha ileriye dogru gelismelerin saglanmasini
gerektirmektedir. Sehirlerin ulasim sorunlarinin ¢6zimii yerel siyasetin g¢ercevesinde
diisiiniilecek olursa, bir yandan merkez kag siirecleri, etkilesim ve ¢ekim alani tanimlarindan
yararlanilarak daha akilc1 yetki ve sorumluluk sinirlarinin tanimlanmasi, diger yandan da
dogru bir baglama noktas1 yaratabilmek agisindan talep tahminin de kullanilacak
degiskenlerin hassas 6l¢iimlerinin yapilmasi gerekmektedir.

Burada dikkati ¢eken bir bagka sonug ise Izmir 6rneginde de goriilecegi gibi yetki alanlarinm
genislemesi ile niifuz ve yolculuk sayilar1 artis oranlarinda ki dengesizliklerdir. Yukarida
belirtilen saptamalara gore yetki alani sinirlarinda tek kademeli bir yetki alani siniriin
¢iziminin ulagim planlama calismalar1 agisindan yetersizlik tagima olasiligi bulunmaktadir. Bu
nedenle sehirsel bolgede yayilma ve genislemenin dogru yontemlerle hesaplanmasi iki ve ii¢
kademeli olarak genisleyen ve her birinde farkli yetkilerin ve modelleme yaklagimlarinin
kullanildig: bir alandan s6z edilmelidir. Yetki alant sinirlar1 kademelendirmesinin i¢ ige iki
veya li¢ alan olarak tanimlanmasi ve tasarimlarin bu alanlarin farkli 6zelliklerine gore
Ol¢iimlendirilebilecegi diistiniilmelidir.
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