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GIRIS

Gokyliziinii algilamaya ve anlamaya yonelik olarak baglayan merak insanligin bugiin modern
bir ulasim sistemi olan havayolunu kesfetmesini saglamistir. Bir anlamda havayolu ulagiminin
macerasi insanin sinirlarini zorlamasi notasinda varlik bulur. Bu calismada sivil havaciligin
Tiirkiye’de ki gelisimi ve gelecekte ki muhtemel konumu iizerine bir degerlendirme
yapilmaktadir. Havacilik alaninda bilingli toplum olmanin getirecegi avantajlar, tarihi veriler
1s181nda degerlendirilmektedir.

Modern anlamdan havaciligin Tiirk topraklarna girisi 1912 yilidir. Trablusgarp Savasi
sirasinda ugak teknolojisinin artik savaslarda 6nemli bir ara¢ oldugu yasanilarak 6grenilir ve
bu tarihten itibaren Istanbul-Yesilkoy de bir havaalan1 olusturma cabalarina rastlanmaktadir.
Devletin maddi olanaklar1 yetersiz gelince halktan ve askerlerden bir takim bagislarla yardim
toplanir' ve ilk ucaklar genel olarak halkin parasiyla alimr. Osmanli Devleti elinden
geldigince havacilik alanindaki gelismeleri takip etmeye calisir. Ancak Balkan Savaslar1 ve
ardindan gelen Birinci Diinya Savasi, havacilikta istenilen noktaya gelinmesini engeller.
Bununla birlikte Mondros Miitarekesinin ardindan Osmanli’nin elinde bulunan az sayidaki
ucak da itilaf giiclerinin eline geger.

Mustafa Kemal’in komutasindaki Anadolu hareketi, emperyalist giiglere kars1 yapilan savas
hazirliklar1 kapsaminda orgiitlenmesini tamamlayip topyekiin savasa giristigi 1920 yilinda
Savunma Bakanligi’na bagli Hava Kuvvetleri Subesi’ni kurar. Olaganiistii yillardir... Halk
elindeki son parasini, malin1 miilkiinii milli giiglere vermektedir. Boyle bir durumda asker:
silah ve cephane bulamazken dénemin en modern ulasim sistemi olan havayolu ve ugak
teknolojisi imkansiz gibi goriilmektedir. Ancak milli giiclere Anadolu’nun her yeri 6zelliklede
Istanbul’daki gizli cemiyetler yardim géndermektedir. Ugaklarin ucurulabilir duruma gelmesi
i¢in bu cemiyetler faal olarak cahsirlar.’

CUMHURIYETIN iLK YILLARINDA SiViL HAVACILIK

Mustafa Kemal ugak sanayinin, iilke savunmasinda ne kadar onemli bir konuma sahip
oldugunu Trablusgarp savasinda anlar. Itilaf giicleriyle olan Kurtulus Savasi sonrasinda
toplanan Izmir Iktisat Kongresi’nde bu yondeki diislincelerini “’gelisen sanayi ve teknolojiye
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sahip olunacagimin’’ miijdesini vererek ortaya koyar. Devrimin ilerleyen donemlerinde
havayolu da dahil olmak iizere ulasimin farkli alanlarinda gelisen

Ulagim alanindaki girisimler bir iilkede ¢ok yonlii kazanimlar elde edilmesini saglamaktadir.
Ozellikle ekonomik anlamda Tiirkiye gibi sikintilarla bogusan bir iilke igin kalkinmada
ihtiya¢ duyulan bir alandir. Bu anlamda havacilik her alanda modernlesmeyi kendine ilke
edinen Tiirkiye nin basarmasi gereken girisimlerden biridir.

1.Tiirk Tayyare Cemiyeti

Tiirkiye de ilk sivil havacilik faaliyetleri Atatiirk’iin de destegiyle 16 Subat 1925 yilinda Tiirk
Tayyare Cemiyeti’nin kurulmasiyla baslar. Yeniliklerin halk tarafindan benimsenebilmesi i¢in
oncelikle halkin konu hakkinda bilgi sahibi olmasi ve girisimi desteklemesi Onemlidir.
Cemiyetin agilis toreninde Atatiirk: *’...Istikbal goklerdedir; ciinkii goklerini koruyamayan
milletler yarinlarindan asla emin olamazlar... Tiirk ¢cocugu her iste oldugu gibi havacilikta
da, en yiiksek diizeyde, gokte, seni bekleyen yerini, az zamanda dolduracaksin bundan gergek
dostlarimiz sevinecek, Tiirk ulusu mutlu olacaktir.’’ Diyerek halkin konuya ilgisini ¢ekmeyi
basarmugtir. Atatiirk, Modern ugak teknolojisi ve Oneminin kavramasini isterken gelecekte
havacilik alaninda atilim yapan devletlerin diinya devleti olacagin1 6ngérmekteydi. Kurulan
bu dernek sayesinde halkin havacilia olan ilgisi artti. Kisa zamanda iilkenin pek ¢ok sehrinde
cemiyetin subeleri agildu.

1923-1929 arasinda hiikiimet havayolu ulasimina 6nem veriyor ancak yerli yatirimcinin
yeterli sermayeye sahip olamamasi girisimlerin yarim kalmasina neden oluyordu. Genel
olarak bu dénemde Tiirkiye de bir milli havayolu sirketinin kurulmas1 miimkiin olamad1. Ulke
icerisinde yalnizca yabanci sirketler varlik gdsteriyordu. Bunlar Fransiz Campagnie
International ve Navigation Aerienne, Alman Lufthansa Sirketi, Italyan Aero Espresso
Sirketiydi.”

1930’lara kadar Tiirkiye de sivil havaciligin istenilen diizeyde olmamasinin nedeni oncelikle
yeni kurulan devletin i¢ ve dis giivenligini saglamak konusundaki hassasiyetinde aramak
gerekir. Ayrica kaynak bulma zorluklar1 da gézden kagirilmamalidir. Oncelikle askeri alanda
giivenlige Onem verilmesi dogal bir siirectir. Tiirkiye, havayolu tasimaciligina onem
vermesine veriyordu. Ancak, belli bir alt yapisi olan demiryollarinin gelistirilmesine 6ncelik
verilmesi, diger ulasim sistemlerine ayrilan payin azalmasina neden oldu.

Bunu yani sira 1929 Diinya Ekonomik Buhrani’nin Tiirkiye’deki olumsuz etkileri devleti
daha korumac1 politikalar izlemeye itti. Boylece yatirimlar daha ¢ok devlet eliyle yapilmaya
baslandi. Buhran Tiirkiye’nin dogal olarak devletci politikalara agirlik verdigi bir donemi
getiritken; Bu durum ilerleyen yillarda yabanci sermeyenin elinde bulunan kurum ve
kuruluglarin millilestirilmesiyle daha da belirgin hale geldi.

Milli bir ugak sanayinin kurulmasi yoniinde adim atilmaya ilk kez 20 Mayis 1933 tarihinde
basland1. 2186 sayili kanunla Hava Yollar: Devlet Isletme Idaresi kuruldu. Yurt disindan
alman De Havilland tipi alt1 kisilik ucaklarla Istanbul-Ankara hava seferleri baslatildi. Bu
seferlere 1938 yilinda Izmir ve adana seferleri eklenerek kisa siirede biiyiik bir atilim
gergeklestirildi. Devlet Hava Yollar Isletmesi 5 ucakli ve 24 kisilik personeli bulunan bir
filoydu. 1935 yilina kadar Milli Savunma Bakanligi'na bagli kaldiktan sonra Bayindirlik
Bakanligi'na baglandi. 1939 yilinda da ulasim alaninda yiiriitiilen faaliyetlerin artmasiyla ayri
bir bakanlik olusturulmasi fikri ortaya ¢ikti. Bu tarihten itibaren ulasim ve haberlesme
hizmetleri ve dogal olarak Devlet Hava Yollar Isletmesi, Ulastirma Bakanligi’nin denetimine
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verildi.* Sivil havacilik, Devlet Hava Yollari isletmesi idaresi’nin kurulmasiyla énemli bir
kazanim elde etmistir. Ve yalnizca yaz aylarinda ugak seferi diizenlenebilen Tiirkiye de i
hatlarda tasian yolcu sayis1 1933’te 460°tir.

Atatlirk, yurt gezilerinde ugak teknolojisine sahip olmakla gelecekte Tiirkiye’nin daha ileri bir
seviyede olacagini sdylemekte bunun yani sira ucak, plandr, parasiit gibi araglar
kullanabilecek genclerin yetistirilmesini bu nedenle 6nem vermekteydi. Bu dogrultuda Ocak
1935°te Tiirk Hava Kurumu’na bagh Tiirk Kusu kuruldu.

2. Sivil Havacilikta Halk Destegi

Halka havaciligi sevdirmek, modern teknolojiye olan ilgi ve giliveni gelistirmek ve havadan
gelebilecek tehlikelere karsi bilgisini arttirmak amaciyla diizenlenen bu gezi uguslar1 halki
¢ogu kez yigmlar halinde gésteri alanlarina cekmeyi basarir.” Tiirk Kusu, bir kisi on senede
bin kisivye u¢mayr oOgretecektir. Sloganiyla igse baslar. Genellikle bahar aylarinda iilke
genelinde turneler diizenleyerek ucus gosterileri yapmaktadir. Y1l boyunca egitim alan gengler
hiinerlerini bu donemlerde halkla paylasma imkanina sahip oluyorlard.

Bir bayram havasi i¢cinde meydanlar1 dolduran kalabaliklar havada yapilan tiirli akrobasi
hareketleri karsisinda hayretler igersinde kalmaktadirlar. Planor uguslar1 ve 6zellikle parasiitle
atlama genglerin hevesle takip ettikleri bir spor dali olarak gelismeye baslar. ¢ Devletin
sundugu imkanlarla halkin kisa bir zaman diliminde bdylesine biiyiik bir ilgi gostermesi
amaglarin gerceklestiginin bir kanit1 olarak goriilmelidir.

Hava Kurumu Genel Miidiirliigii, basta istanbul ve Izmir olmak iizere Bursa ve Adana gibi
sehirlerde de Tiirk Kusu subeleri agmak icin girisimlerde bulunur. Tiirk Kusu’nun tiim
subelerinde halka donem donem konferanslar verilmektedir. Halkin ve ozellikle yeni nesil
genglerin havacilik konusunda bilinglenmesi devletin 6nem verdigi konulardandir. Tiirk Kusu
subelerine gidip kayit yaptiran vatandaslar, deneyimli hocalardan gerekli dersleri aldiktan
sonra iclerinden basarili olanlar Inénii Kampi’na génderilerek ucus deneyimi kazandilar.
Giiniimiizde bu faaliyetler indnii kamp1’nda siirdiiriilmektedir.

Tiirk Kusu ozellikle kiiciik yastaki ¢ocuklarin model ugak egitimi alarak erken yasta bu
meslege ilgi duymalarin1 saglamaya c¢alismaktadir. Model ugak kurslarina yazilan ilgili
ogretmenler sayesinde 6grencilerinde ilgileri artirllmistir. Gazi Beden Terbiye Enstitiisii’nde
iki ve tiglincii siniflardan itibaren 6grencilere model ucak kurslar verilmektedir.’

1935 yili Tiirkiye i¢in uluslararasi arenada kendi varligini hissettirmeye basladigi bir yil olur.
1930’lardan itibaren Avrupa’da Almanya ve Italya’nin silahlanmaya baslamasi bir giiven
bunalimi yaratinca Tirkiye’de kendi bolgesinin giivenligini tehdit edebilecek olusumlara
kars1 onlem alma geregi duyar. Bu dogrultuda Tiirk kusu, muhtemel hava saldirilarina karsi
halki uyarmak ve ugak sayisini arttirmak amaciyla kampanyalar diizenler. Kampanyalar
gazete ve dergiler araciligiyla halka duyurulur.

Atatirk Kampanya i¢in, “bu ulus en zor zamanlarda memleket idevlerine, canla, basla
kosmustur. Istediklerinden daha fazlasimi basaracaklardir. Tuttuklar: yol dogrudur’’ yorumu
getirerek 10.000 lira bagista bulunur.

* Cumhuriyet Donemi Tiirkiye Ansiklopedisi, C.10, s.2763.
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Halk kisa siirede kampanyalara olumlu yanit verir. Vatandaslar Adeta bir yaris halinde birbiri
ardina Tiirk Hava Kurumu’na bagis yapmaya baglarlar. Gazetelerde neredeyse her giin hava
tehlikesine karsi bagista bulunan iiyelerin boy boy isimleri ve resimleri yaymmlanir.® Uzun
stireli savaglardan sonra nihayet kendi lilkelerinde 6zgiir yasayan halk disaridan gelebilecek
tehlikelere kars1 hassas davranmaktadir.

Halkin girisimleri bununla da kalmadi. Bir siire sonra cesitli meslek gruplari toplu olarak
bagista bulunmaya bagladi. Ornegin bir muhtarin 6nerisiyle iilkedeki tiim muhtarlar, adi
mubhtarlar ugagi olacak bir ugak alinmasi i¢in bagista bulundu. Bunu belediyeler ugag: teklifi
takip etti. ° Kisa zamanda memurlar, kadinlar, manifaturacilar, yaptiklar1 bagislarla yeni
ugaklar alind1."

Bagislar durmuyordu. Halk bunu bir 6dev olarak kendi benligine kazimisti. Kendiliginden bir
araya gelen meslek temsilcileri gelirlerinin bir kismuni kuruma bagishiyordu. Samsunda
toplana 68 kdOyiin tiitiin ireticileri her yil kazanglarmi % 2’sini Tiirk Hava Kurumu’na
bagislamay1 kararlastirdi. izmir de Pamuk Dokuma Tiirk Anonim Sirketi sahibi Harri Jiro,
kuruma 10.000 TL bagista bulundu. Bu girigimleri sehirler takip etti. Kendi sehirleri adina
bagista bulunan iiyeler bu sekilde izmir, Manisa, Mersin, Aydin, adiyla yeni ucaklar ald.

Her alanda bir iilkeyi yeniden insa etmek sadece emek degil aym1 zamanda ekonomik bir
giicte gerektiriyordu. Devletin ulasima ayirdigi miktar 1938-39 arasinda yaklasik 9 milyon
civarindaydi. Ancak bu biitcenin yalnizca % 44’ bu alanda kullanilabiliyordu. Ciinkii iilkenin
her alanda eksigi vardi. Bazi durumlarda ulagima ayrilan para daha acil olan egitim, saglik ve
ziraat gibi alanlara kaydirabiliyordu."' Cumhuriyet’in ilk on bes yilinda demiryolu yapimimin
biiylik bir hizla ilerlemesinde mevcut ulasim modelleri i¢ginde en ekonomik yol olmasi, uzun
siire bakim ve onarima ihtiyag duymamasinin etkisi biiytiiktii.

I1. DUNYA SAVASI VE SONRASINDA Ki GELISMELER

1941 yili hava sanayinin gelisme kaydetmesi yoniinde 6nemli bir atilimin yasandigi bir yil
oldu. Bu tarihte Ankara’da bir ucak fabrikasi ardindan da Malatya da bir tamir atolyesi
kuruldu. Ancak bu atilim devlet tarafindan fazla destek bulamayinca giderek zayifladi.
Tiurkiye bu girisimin kisa soluklu kalmasinin zararlarmi 1974 Kibris Baris Harekati
sonrasinda kendisine uygulanan ambargoyla daha iyi anlayacakt:.'?

II. Diinya Savasi sirasinda Tiirkiye nin dis politikasi barigtan yana bir seyir izlemekteydi. Bu
amac¢ dogrultusunda Tirkiye 1944 vyilinda Uluslararast Sivil Havacilik Teskilati na
(ICAQ’ya) kurucu liye olarak katildi. Uluslararast Havacilik Antlagsmasi’yla Yesilkoy de bir
uluslararas1 hava limanm1 yapilmasina karar verildi. Aslinda bu gelismelerin kokenine
bakildiginda tablo daha net gériiliir. Bu dénemde Ingiltere’nin de bagh oldugu miittefik
devletler tarafsiz Tiirkiye’nin herhangi bir hava saldirisindan zarar gormesini engellemek
istemektedir.

Savas sonrasinda Ingiltere ve Amerika destekli yardimlarla Havayolu tasimacilii gelisme
gosterdi. Giivenli ve kontrollii ucus saglayacak tesislerin alt yapi sorunlar1 ¢oziime

8 Havacilik ve Spor, S.149.

® Havacilik ve Spor, S.147.

' Havacilik ve Spor, S.215.

" Varlik Mecmuasi, S.139

'2N. Metin Giinessen, Cumbhuriyetten Giiniimiize Tiirk Kara Havaciligi, Y .L.T., Hacettepe Universitesi, Ankara,
2003, s.5.87-88.



ulastirilmaya c¢alisildi. Dahasi teknolojik gelismeler eldeki mevcut imkanlar dahilinde
ilerletilmeye cabalansa da bu donemde devletin her alanda etkin olamadigi ortaya ¢ikti.
Boylelikle 6zel kuruluslarla sivil havaciligin gelistirilmesi 6n gorildii.

1940’11 yillarda yurtdisi destekli olarak havayolu ulagiminda da onemli gelismeler
yasaniyordu. Ancak havayolu tasimaciligi heniiz i¢ ve dis destek olmadan yiiriitiillebilecek bir
yapida degildi. Bu nedenle Ozellestirme sik sik giindeme geliyordu. Tiirkiye de ulasim
alaninda uygulanan politikalarin birbiriyle iligkili ve birbirini desteklemesi gerekirken her
hiikiimet degisikliginde politikanin degistigi ve bir siire sonra kisiye Ozel politikalarla
yonetildigi goriildii. Cumhuriyet’in ilk yillarinda demiryolu ag1 sistemli olarak artirilirken
buna 1940’11 yillarin sonlarinda yogun olarak karayolu ulagim aginin desteklendigi goriiliir.
Kisisel diisiince ve siyasi gorilisler yonetimde ‘‘eskiyi yik yeniyi getir’” anlayisiyla
biitiinlesince karayoluna verilen 6nem artti.

II. Diinya Savag1 sonrasinda Amerika merkezli bir kalkinma modelinin benimsenmesiyle tiim
diinyada 6zel sermeyenin Oniinii acan girisimler yasanmaya basladi. Tiirkiye 1945 ile 1957
yillar1 arasinda Yesilkdy, Esenboga, Adana, Trabzon, Van, Bursa, Urfa, Malatya, [skenderun
hava meydanlarii isletmeye acti. Tirkiye’nin bu siirece aktif bir katilim gosterdigi
goriilmektedir. Tiirk Hava Yollar1 1947 yilinda ilk yurt dis1 seferini Atina’ya gergeklestirerek
havayolu ulagiminda 6nemli bir atilim gerceklestirdi.

Havayolu ulasiminin beklenilenden daha fazla gelir getirmesi ve giderek biiylik bir sektor
haline geliyor olusu dikkatleri {izerine ¢ekmekte gecikmedi. Havayollar1 her yil kar payim
artiran bir yapiya kavusmustu. Boylelikle iyi kar getiren bir sirket olarak yeniden
yapilandirilmasi yerli yatirimcilar ig¢inde biiytik bir firsat oldu.

1955 yilinda havaalani isletmeciligi ile ugak isletmeciliginin ayrilmasi fikri daha agir basinca
Mayis 1955°te 6623 sayili kanunla Devlet Hava Yollart Umum Miidiirliigii kaldirilarak Tiirk
Hava Yollart Anonim Ortakligi ad1 ile her tiirlii hava nakliyatin1 yapmak {izere Hiikiimete bir
Anonim Ortaklik kurma yetkisi verildi. Boylece Tiirk Hava Yollart Anonim Ortakligt kuruldu
60 Milyon TL’lik sermayesi ile 1 Mart 1956 tarihinde faaliyete gegti.'> 1999 yilinda sirketin
sermayesi 175.000.000 TL olacakti.

Kurulan ortaklikta en biiylik pay hazine miistesarliginindi. Bunun yani sira kiiciikte olsa
dénemin iinlii gazeteler ve ekonomi patronlari da bu sirketten hisseler aldi. Bunlar arasinda:
Erol ve Sedat Simavi kardeslerin sirketi, Cumhuriyet Gazetesi, Milliyet Gazetesi’nin sahibi
Erciiment Karacan, Vatan Gazetesi, Hayat Mecmuas1 yer almaktadir.'*

SIVIL HAVACILIKTA 1960 SONRASI GELISMELER

1960 sonras1 Tiirk Hava Yollar’nin gelisimini inceledigimizde genel olarak 1980’11 yillara
kadar gozle goriiliir bir gelismenin yasanmadigini gérmekteyiz. 1965- 1983 arasinda gorev
yapan hiikiimetlerin ulasim politikalar1 incelendigimizde gordik ki her hiikiimet havayolu
ulagimina énem vereceginin garantisini vermekte. Hava meydanlarini alt yapi hizmetlerinin
yeniden yapilandirilacagi, i¢ hatlarin ihtiyaci iyi karsilayacak hale getirilecegi, giivenli ve
hizli bir hava ulagimimin miimkiin kilinacagindan tutunda ugus emniyet ve egitim
sistemlerinin uluslararasi standartlara uygun hale getirilecegini, Ulasim maliyetlerini asgariye
Indiren uygulamalara hiz verilecegini, yaz-kis trafige agik hava alanlari kurularak, biiyiik hava

'3 Efdal As, Cumhuriyet Dénemi Ulasim Politikalar: (1923-1960), Danisman: Ergiin Aybars, Doktora Tezi,
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limanlar1 ve alanlariyla buralar arasinda hava baglantis1 kurulacagmi' soyleyen hamasi
sOylemlere kadar her donem birbirinin aym diisiinceler ve konugmalar meclis tutanaklarina
gegirildi.

Tiirk Hava Yollar1 1984 yilinda kamu iktisadi tesebbiisii olarak KIT kapsamia alindiginda 60
milyar TL sermayeye sahipti. Ertesi yil ucak filosuna yeni ve modern ugaklarin katilimiyla
THY, yaklasik kirk yil sonra Uzak Dogu ve Amerika’ya yonelik uguslara bagladi. 1980
sonrasinda havayolu ulagiminda biiytik bir atilim gergeklestiren THY 1990°da Kamu Ortaklig1
Sermayesine baglandiginda sermayesi 700 milyardi. 2006 yilinda halka arz kapsaminda T7iirk
Hava Yollar: Teknik A.S adiyla %100 hissesi THY ye ait olmak {iizere, 271.325.800 TL
sermaye ile ayr1 bir yapilasmaya gidildi. '® Bir zamanlar devlet eliyle kurulan bu yap cesitli
tesvikler sonucunda bugiinkii konumuna ulasti.

1960 sonrasi sivil havacilik, hiikiimet programi olarak uzun yillar tutanaklardaki yerini alsa da
ozellikle havacilik alaninda kapsamli bir planin yiiriitilemedigini gérmekteyiz. Sivil havacilik
denildiginde yalnizca ucak sanayi gozlerimizin dniine gelse de aslinda bu alan planér, parasiit,
model ucak vb. alanlar1 da kapsamaktadir. Tirk sivil havacilik tarihini inceledigimizde
Atatiitk doneminde halkin havaciliga olan ilgisini arttirma yolunda calismalarin oldugunu
goriiriiz. Ancak daha sonraki donemlerde ozellikle egitim sistemimiz igersinde havacilig
0zendirme cabalarinin goz ardi edildigi goriilmektedir. Aslinda bu konuda devletin bir plan
cercevesi iginde sivil havaciligi 6zendirmesi gerekmektedir. Ancak simdiye kadar konuya
yonelik girisime rastlanmamistir. Havacilik konusunda oOzellikle belediyelerin  kendi
biinyelerinde projeler iiretilebilir. Okullar ile igbirligine gidilerek ¢ocuklara Tiirk havacilik
tarihiyle ilgili egitimler verilmeli, yani sira onlar1 bu alanda bilgilendirmeye caligilmali hatta
cocuk ve genglerin erken yastan itibaren ugak teknolojisiyle tanigsmasi hi¢ olmazsa bir ucaga
binmenin zevkini yasamasi saglanmalidir.

Tirkiye’de Sivil havacilik 20. Yiizyilin baglarinda kurulan gen¢ Tiirkiye Cumhuriyeti’yle
birlikte dogmus, kuruldugu ilk yildan itibaren halk tarafindan benimsenmis ve halkin
Ozverisiyle olaganiisti donemleri sikintisiz  atlatmistir. Tirkiye’nin  gelismis ugak
teknolojisine sahip olusu vatandaslari tarafindan daima 6viing kaynagi olmustur. Gilintimiizde
Tirk Hava Kurumu, havayolu tagimaciliginda Avrupa’nin en iyi dort havayolu arasina
girmistir. Bu baglamda uluslararas1 bir sirket olarak varlik gostermektedir. Tiirkiye’de
Havayolu tasimacili§inda son yillardaki atilimlarla biiyiik sehirlerin disinda yerel 6l¢ekte hava
meydanlar1 agilmaktadir. Bu gelismeler gdsteriyor ki 1930’lar da baslayan Tiirk havacilik
seriiveni yarin her ilde bir havaalami ile devam edecektir. Boyle bir girisimde yine
belediyelere biiyiikk gorevler diismektedir. Ciinkii kullanilmayan hava alanlar1 ekonominin
canlanmasia katki saglayamadigi gibi tersi bir yonde de olumsuz etkileyebilir. Eger
havayolunun 6nemini kavrayan bir nesil yetistirilebilirse 1925°te Atatiirk’iin de soyledigi gibi
“istikbal goklerden’’ gelecektir.

HAVAYOLU ILE DENIiZYOLU iLISKIiSi

Tiirkiye de ulagim yollar1 giinden giine gelismektedir. Bu gelisim ayn1 zamanda ulasim aginin
cesitli arglimanlarin birbirleriyle etkilesimi kaginilmaz bir durumdur. Sivil havaciligin
gelisimi ile birlikte tagimacilik alaninda da yeni yontem ve teknikler gelistirilmistir. Denize
kiyis1 olan ve liman sayesinde belli bir ticari faaliyet igersinde olan kentlerin diger ulasim
alanlariyla siki bir iletisim halinde olmasi1 gereklidir. Tiirkiye her firsatta “’ii¢ tarafi denizle

5 Ayrmtili bilgi i¢in bkz., Leyla Karabulut Kayabas, Cumhuriyet Hiikiimetlerinin Ulasim Politikalari,
Danisman: Erol Cihan, Y.L.T. Istanbul Universitesi, A.IL.T.E., 1993.
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cevrili bir llke’’ tasviri yapilsa da, gelinen siiregte daha ¢ok karayoluna onem verildigi
goriilmektedir. Ancak karayolu tasimaciligi giderek yerini daha emniyetli ve hizli bir tagima
sistemi olan havayoluna birakacaktir. Giiniimiizde havayolu tagimaciligi hem insan hem de
mal tagimaciligr alanlarinda biiyiik atilimlar gerceklestirmektedir. Neredeyse her ilimizde bir
havaalani olusturulmustur. Ancak havaalanlar1 daha Oncede belirttigimiz gibi diger ulasim
alanlariyla, 6zellikle de liman ile iliskilerinin arttirilmasi gerekmektedir.

Izmir gibi Tiirkiye’nin en 6nemli ithalat ve ihracat limanna sahip bir sehir i¢in ulagim her
bakimdan dnemlidir. Her giin sayisiz gemi girig-¢ikis yapmaktadir. Gelen gemilerin bekleme
stireleri arttikga zarar ve buna bagl olarakta tercih edilen bir liman olma o6zelligi ortadan
kalkmaktadir. Hizmetlerinin hizi, limani tercih etme noktasinda biiyiik 6nem tasir. Mallarin
hizli bir sekilde i¢ bolgelere sevkiyati tasimacilikta aranan olmayi getirir. Daha Oncede
belirttigimiz gibi karayolu tasimaciligi yavas yavas yerini havayoluna birakacaktir. Bu
nedenle Ozellikle denize kiyisi olan kentlerin yeniden yapilanmasi noktasinda liman ve
havaalanlarinin birbirlerine yakin yerlerde yapilandirilmasi biiyiik 6énem tasimaktadir. Bazi
durumlarda liman ile havaalan1 arasinda kisa mesafeli olarak karayolundan yararlanilabilir.
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