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GIRIS

[zmir kenti i¢in yapilan az sayida ulasim etiidii, genellikle farkli konular1 ve tiirleri ele alan
farkli kapsamda calismalar olup, tlimii bir araya geldiginde ulasim agisindan bir kentin tiim
ihtiyaglarina cevap verecek bir ulasim ana plani teskil etmemektedir [1]. Etiitler, parcacil
yaklagimlarla hazirlanmis, biitlinciil bir planlama yaklagimi sergilenememistir.

Bu calismada, Izmir kenti igin yapilan ulasim etiidleri;

Ulasim Etiidi (1974),

Toplu Tagim Sisteminin Optimizasyonu Etiidii (1980),
Ulasim Master Plan1 (1992),

Ulasim Master Planm1 Giincellestirme Etiidii (1997)

Banliyo Demiryolu Ulagim Etiidii (2001) degerlendirilmistir.

ARl

[zmir i¢in hazirlanmus en giincel plan olan Izmir Ulasim Master Plan1 heniiz yayimlanmadig
icin bu kapsamin diginda birakilmistir.

1. iZMIR KENTICI ULASIMI iCIN HAZIRLANAN PLANLAR

Ulkemizin iigiincii bilyiik kenti konumundaki Izmir i¢in ulasim planlamas: agisindan ilk
calisma Haziran 1974°de Jamieson Mackay and Partners firmasima yaptirilan Izmir Ulagim
Etiidii’diir. Bu etiidiin ardindan, bir OECD Danigsmani (Shankland Cox Partnership ve Rennie
Park Associates) tarafindan 1976 yilinda sadece kent merkezi ulasim yapisinin
diizenlenmesine yonelik bir etiit gerceklestirilmistir. Agustos 1980’de, Nazim Plan Biirosu ve
OECD Danigsmani tarafindan toplu tasim sisteminin iyilestirilmesi amaciyla bir calisma
yapilmustir. 1992 yilinda ise, kentici rayli sistem projesinin gerceklestirilmesi amaciyla, rayl
sistem araclar1 {ireten bir firmanm maddi destegi ile Izmir Ulasim Master Plan1 hazirlanmus,
bu ¢alisma 1997 yilinda Bogazigi Universitesinden bir gurup akademisyen uzman tarafindan
giincellestirilmistir.  2000’li  yillara gelindiginde ise demiryolu banliyd sisteminin
gelistirilmesine yonelik bir proje baslatilmis ve ulasim ve fizibilite etiidii hazirlanmigtir.

1.1. Izmir Ulasim Etiidii (1974)



Kentsel alandaki trafigin diizenlenmesi ve kisa vadeli tedbirlerin alinmasi amactyla imar ve
Iskan Bakanligi ile Izmir Metropoliten Planlama Dairesi tarafindan OECD finansman
destegiyle yaptirilan calismay1 Jamieson Mackay and Partners ile Economic Consultans Ltd.
firmalarinin olusturdugu ortaklik yiriitmistiir. Ekim 1973’de baslanan calismalar, yirmi
adam/ay danismanlik hizmeti igerecek sekilde sekiz ayda tamamlanmis ve Izmir Ulasim
Etlidii Raporu, Haziran 1974’de sunulmustur.

Caligsma iki ana boliimden olusmaktadir:

1) Trafik miihendisligi ve kontrol etiidii,

11) Nazim plan analizi.

Trafik miithendisligi ve kontrol etiidii mevcut yol sisteminin igletme verimliliginin artirilmasi
icin kisa vadeli trafik diizenleme projelerinin tanimlanmasina yonelik bir iyilestirme etiidiidiir.
Etiit kapsaminda yollar derecelendirilmis ve 6zellikle birinci derece yollar lizerinde goriilen
trafik problemleri incelenip ¢6ziim yollar1 arastirilmistir. Yaya alt ve st gegitleri, kavsaklarda
sinyalizasyon ve yaya gecis diizenlemeleri, trafik kazalarmi onlemeye yonelik tedbirler,
otopark diizenlemeleri ve toplu tasima iliskin politikalar, trafik yonetimine iligkin yaklagimlar
ve bunlarin uygulama programlari etiit sonucunda yer alan 6nerilerdir [2].

Calismanin ikinci kismi olan nazim plan analizi kisminda; Nazim Planin arazi kullanisi
yapisinin incelenmesi, farkli ulasim ve arazi kullanim gelisme senaryolarma gére Nazim
Planin analiz edilerek uzun vadedeki (1985) seyahat talebinin tahmin edilmesi ve bir arazi
kullanim dagiliminin 6nerilmesi amag¢lanmigtir. Kentin farkli gelisme senaryolart i¢in ¢esitli
kabuller ¢ercevesinde niifus ve isgilicli rakamlar1 tahmin edilmis, ¢ok az sayida ve smirl
kapsamda yol kenar1 yolcu anketi ve trafik sayim ¢aligmalari, vapur ve tren yolculuk etiitleri
yapilmistir. Yeni konut anketi yapilmamis, bunun yerine o yillarda Istanbul'da yapilan konut
anketleri ile elde edilen yolculuk verileri kullanilmistir. Bu veriler, 1985 yili yolculuk
taleplerini tahmin etmek amaciyla bilgisayarda cesitli yazilimlar gelistirilerek olusturulan
ulasim modelinin kurulumu ve kalibrasyonu i¢in kullanilmistir. Modelin kalibrasyonu
asamasinda Istanbul ev anketi sonuglari, Izmir kentini miimkiin oldugunca temsil edecek
sekilde diizeltilmis ve ayarlamalar yapilmis, bu ayarlamalar trafik sayimlar1 ve yolcu anketleri
sonugclari ile kontrol edilmistir [2].

Model, ii¢ farkli gelisme senaryosu verileri ile calistirilarak 1985 yili ulasim yapist tahmin
edilmistir. 1985 yili arazi kullanim durumu ile ortaya ¢ikacak yolculuk hacimleri, ulagim
yapis1 ve problemler, seyahat siireleri, bolgeler ve sektorler arasi erisilebilirlik, darbogazlar,
ulasimin mekansal etkileri gibi tahminler yapilmistir. Cok smirli bilgi ve verilerle
gergeklestirilen ¢alismanin bu asamasi sonunda ulagimla ilgili uzun vadede herhangi bir 6neri
getirilmemistir. Ancak, 1985 yili ulasim yapist ile ilgili degerlendirmeler yapilmis, arazi
kullanim dagilimi ve planlama kararlart ile ilgili stratejik yaklasim ve politika tavsiyelerinde
bulunulmustur.

1.2. Toplu Tasim Sisteminin Optimizasyonu Etiidii (1980)

“Izmir Biiyiiksehir Alam Toplu Tasim Optimizasyonu Etiidii”, Izmir kentinin toplu tasima
sistemini analiz edip ¢esitli konularda yasanan sorunlari1 ve ¢oziim Onerilerini ortaya koyarak
kisa ve orta vadede toplu tasima sistemini hem isletici hem de kullanici agisindan iyilestirmek
amaciyla hazirlanan bir etiittiir. OECD adina Shankland Cox Partnership ve Rennie Park
Associates danismanlik firmalar1 ile Izmir Metropoliten Nazim Plan Biirosu tarafindan
ortaklasa olarak 1979 yilinda baslatilan etiit, 1980 yilinda tamamlanmistir [3].



Calismalara, 1979 yili ulagim durumunun daha iyi anlasilmasi amaciyla elde hazir bulunan
bilgi ve verilerin degerlendirilmesi ile baglanmis, daha sonra bu verilerin giincellestirilmesine
yonelik anket ve analizler yapilmigtir. Etiitler sirasinda kullanilan veriler, tam olarak
tamamlanamayan Izmir Ulasim Etiidii (1974) ve trafik anketleri, Izmir Metropoliten Nazim
Plan Biirosunca 1973—-1974 yillarinda yapilan etiitler ve ¢ok daha dar kapsamda hazirlanan
[zmir Merkezi Alan Ulasim Etiidii (1976) ¢alismalarinda elde edilen verilerdir. Bu verilerden
eksik olanlar ya da yeterli goriilmeyenler i¢in ¢ok az sayida ve dar kapsamda kordon ve perde
sayimlart ile yolcu anketleri yapilmistir.

Calismada, 1990 yil1 ulasim yapisinin ortaya konulmasi amaciyla; yolculuk yaratimi, yolculuk
dagitimi ve ulasim agina atama olmak iizere ili¢ asamadan olusan basit bir ulasim modeli
kullanilmigtir. Model, toplanan veriler yardimiyla 1980 yilina goére kalibre edilmistir. Nazim
Plan Biirosu tarafindan éngoriilen kentsel gelisme ve arazi kullanim deseni ile sosyoekonomik
beklentilere gore ve toplanan 1974—-1980 yillar1 arasi yolculuk verileri bazinda hesaplanan
yillik artig oranlarinin niifusa uygulanmasi yontemiyle 1990 yili i¢in toplu tasim yolculuk
yaratim tahminleri yapilmistir [3]. Bu yolculuklar ¢ekim oranlarina gore kentin degisik
bolgelerine dagitilmis ve ulagim agina atanmistir.

Calisma sonucunda, 1980 yilinda varolan toplu tasim sisteminin kisa vadede optimizasyonu
lizerine oneriler ve uygulama programlar1 hazirlannmgtir. Oneriler arasinda; toplu tagim
oncelik hatlar1 ve buna gore fiziki diizenlemeler, otobiis isletmesinin iyilestirilmesine yonelik
giizergah, hat ve kurumsal diizenleme Onerileri, otopark politikalari, toplu tasim iicret
politikalari, toplu tagim tiirleri aras1 entegrasyon politikalar1 ve fiziki diizenleme onerileri gibi
hususlar yer almaktadir. Onerilen uygulama programma gore 1984 yilinda onerilerin
gergeklestirilmis olmasi planlanmistir [3].

1.3. izmir Ulasim Master Plam (1992)

[zmir Biiyiiksehir Belediyesi Baskanliginca, kenti¢i ulasim sorunlarmin bilimsel bir yaklasim
ile ele alinmasi ve ¢6ziilmesi amaciyla 1989 yili Kasim ayinda, mevcut ulasim durumu
saptayacak ve 2010 hedef y1l1 i¢in projeksiyonlar yaparak ¢oziimler iiretecek bir ulagim etiidii
yapilmasma karar verilmistir [4]. Bu kapsamda, rayli sistem araclari imal eden italyan
Transystem firmasi ile Izmir Biiyiiksehir Belediyesi arasinda bir anlasma imzalanmus,
Transystem firmasinin sagladig1 hibe ile Heusch/Boesefeldt adli bir miihendislik firmas1 izmir
Hafif Rayli Sisteminin miihendislik ¢aligmalar1 kapsaminda 1990 yili Ocak ayinda ulasim
etiidii caligmalarina baslamistir. Yaklasik iki yil stiren ¢alismalarin sonunda, 1992 yili Nisan
ayinda Ulasim Etiidii Final Raporu Izmir Hafif Rayl Sistemi Teklif Dosyasinin 3. cildi olarak
yayimlanmustir.

Calismada; 1990 yilindaki ulagim durumuna ait mevcut veriler ile yeni bilgiler toplanmustir.
Caligma alani niifusunun tespiti ve gelecek yillara iligkin projeksiyonlar yapmak amaciyla
niifus sayim sonuglari, ulagim yapisinin modellenmesi i¢in karayolu agi, toplu tasim ag1 gibi
fiziki ulasim yapisi bilgileri, demiryolu, denizyolu ve otobiis gibi kamu eliyle verilen toplu
tasimacilik hizmetleri ile 6zel otomobil, servis araglari, taksi, dolmus gibi 6zel tagima tiirleri
istatistik verileri toplanmistir. Mevcut verilerin toplanmasinin ardindan yeni bilgi toplama
caligmalar yiiriitilmiistiir. Bu kapsamda; seyahat tahminlerinde bulunabilmek amaciyla 2500
konutta caligma alani toplam niifusuna oranlandiginda %0,6 6rnekleme oranina karsilik gelen
10.000 kisiyi kapsayan konut anketleri yapilmistir [5].

Trafik akisinin giin i¢indeki degisimini, trafi§in arag tlirlerine dagilimi ve tasinan yolcu
miktarlarini saptamak iizere 1990 yilinda 15 ana arterde ve ii¢ ana yol kavsaginda 16 saat
siireli birer giinliikk trafik sayimlar1 yapilmistir [5]. Ancak, yapilan bu sayimlarin yeterli



kapsamda ve nitelikte olmamasi tizerine 1992 yilinda bes ayr1 yerde yediser saat ve liger giin
siiren ilave trafik sayimlar1 yapilmigsa da bu sayimlar da izmir &lgegindeki bir kent icin
yeterli goriilmemis [6] ve 1995 yilinda yirmi noktada bir dizi trafik sayimi daha
gerceklestirilmistir [4].

Ulagim Etiidii Final Raporu’nda (1992), calisma kapsaminda kullanilan ulagim modelinin
hangisinin oldugu, modelin kurulumu ve kalibrasyonu iizerine bir bilgi bulunmamakla birlikte,
2001 yilinda hazirlanan banliy6 ulasim etiidii raporunda, 1992 yili calismasinda muhtemelen
EMME-2 isimli dort asamali geleneksel bilgisayar ulasim modelinin kullanilmis olabilecegi
belirtilmektedir [7]. Raporda, detayina girilmeden kullanilan ulagim modelinin yapilan trafik
sayimlart ile kalibre edildigi belirtilerek, sayim koridorlar1 bazinda kalibrasyon sonuglari
verilmistir [5].

Model sonuglari, kent i¢i karayolu agi tizerinde 1990 yilinda goriilen giinliikk arag sayisi
degerleri bazinda verilerek temel ulagim problemleri tariflenmistir. Nazim plan ve ¢esitli
ongoriiler cercevesinde hedef yil olan 2010 i¢in arazi kullanim ve niifus yapist tahmin
edilmistir. Arazi kullanim sablonu ve niifus tahminlerinin ardindan 2010 yili i¢in bolgeler
aras1 ara¢ matrisleri ile toplu tasim yolculuklar1 matrisleri hazirlanmis, ancak detaylar yine
verilmemistir. 2010 y1l ulagim yapis1 i¢in; otobiise dayali mevcut durumun devami ve otobiis
destekli yiiksek kapasiteli rayli sisteme gecis seklinde iki senaryo belirlenmis, senaryolar
detaylica tariflenmis ve ulagim sebekesi lizerinde olusacak arag¢ ve yolculuk hacimleri bazinda
model sonuglart verilerek Oneriler yapilmistir. Senaryolarin cesitli kriterler cergevesinde
degerlendirmeleri yapilarak onerilen ulasim yapisinin uygulama asmalar1 belirlenmis ve mali
fizibilite agsamasina ge¢ilmistir.

1.4. Izmir Ulasim Master Plam Giincellestirme Etiidii (1997)

1992 tarihli Izmir Ulasim Master Plan1 ¢alismasinda 1990 oncesi veriler kullanilmis, 1997
yilma gelindiginde ise izmir’in niifusu ve kentsel dinamiklerinde énemli degisiklikler olmus,
0zel arag¢ sahipligi artmis, kent sosyal ekonomik ve kiiltiirel yonlerden bir hayli biiylimiistiir.
Biiyiiksehir sinirlart genislemis, toplu konut projeleri gerceklestirilmis, is merkezleri, sanayi
siteleri hizmete agilmis, yeni sehirlerarasi otobiis terminali insa edilmis, kisacasi kent yapisal
olarak gelismistir. Bu nedenlerle, 1992 yilinda tamamlanan Ulasim Master Planinin yukarida
sayilan gelismeler 15181nda revize edilmesine ve glincellestirilmesine karar vermistir. Bogazigi
Universitesi Yapt Teknolojisi Uygulama ve Arastrma Merkezi tarafindan yiiriitiilen
giincellestirme ¢alismalar1 1997 yilinda tamamlanmustir [4].

[zmir’in yeni demografik yapisinin, gelisen sosyoekonomik parametrelerinin, anket
calismalarinin ve trafik sayimlarmin, yapilan analiz ve gozlemlerin 1s18inda izmir Ulagim
Master Plan1 Giincellestirme Etiidii Kasim 1997°de tamamlanmistir. Giincelleme calismalari
icin, 1997 yilinda toplam sekiz noktada trafik sayimlari yapilmistir. Belediyenin toplu
tasimaciliga yonelik yatirim planlamasinin da revize edildigi giincellestirme etiidii raporunda;
caligmalar sirasinda yolculuk taleplerinin belirlenmesi, ana glizergdhlarin ve trafik aglarinin
olusturulmasi, tlirlere dagilim gibi ulasim etiidiinde bulunmasi gereken analitik 6ngoriilerde
ve tahminlerde 1992 yilinda tamamlanan Ulasgim Master Planinda uygulanan ydntem ve
yaklagimlari kullanildigi, bunlarda herhangi degisiklik yapilmadigi belirtilmektedir [4].

Calismada gelecege yonelik bazi projeksiyonlar ve ulasim modeli kullanmaksizin basit
tahminler yapilmistir. Yapilan sayimlar sonunda, 1992 yili ¢aligmasinda belirlenen 6nemli
koridorlardaki ara¢ ve yolcu sayilart 1997 rakamlar1 ile karsilastirilarak biiylime oranlari
belirlenmis, bu oranlar kullanilarak 2010 yil1 i¢in tahminler yapilmistir. 1992 yil1 ¢caligmasi ile
bunu giincellestirmek amaciyla yapilan 1997 calismasi karsilastirildiginda; 1997 yili



calismasinda yapilan tahminlerin 1992 c¢alismasinda yapilanlarin iizerinde oldugu
goriilmektedir. Glincellestirme etiidiinde; dnemli koridorlardaki ara¢ ve yolcu sayilar1 olarak
yapilan tahminlerin sonunda, 1992 c¢alismasinda Onerilen rayli sistem hatlar1 korunmakla
birlikte Oncelikleri yeniden degerlendirilmis, hat ilaveleri yapilmis, yaklasik maliyetler ve
fayda-maliyet analizleri verilmistir. Ayrica deniz ve otobiis tagimaciligi icin de Oneriler ve
otobiis ihtiyaci hesaplamalari raporda yer almaktadir [4].

1.5. Izmir Banliyé Sisteminin Gelistirilmesi Projesi (2001)

[zmir Banliyd Sisteminin Gelistirilmesi Projesi, Izmir kentinin kuzeybatis1 ve giineyinde
gelisen konut alanlar ile merkezdeki is alanlarini birbirine baglayan ana hatlar {izerinde yer
alan, ancak diisiik hizmet seviyesi ve verimsiz isletme nedeniyle toplu tasimacilikta %1 gibi
diisiik bir paya sahip olan banliyd sisteminin yiiksek kapasiteli, hizli ve konforlu bir sisteme
doniistiiriilmesi amaciyla 2000 yilinda ulasim ve fizibilite etiitleri baglatilan ve halen
uygulama caligmalari1 siirdiiriilen bir projedir. Projenin etiit ¢alismalari, 2000 yili Mayis
ayinda baglatilmis ve Yapt Teknik Ltd, Su Yap:1 Miihendislik ve Miisavirlik A.S ile Mott
MacDonald firmalarinin olusturdugu konsorsiyum tarafindan yiiritilmiistir.

Demiryolu banliyd sisteminin isletilmesi icin Izmir Biiyiiksehir Belediyesi ile TCDD arasinda
bir protokol imzalanmis, buna gore; Banliy0 sisteminin iyilestirilmesi projesi, modern
araglarin satin alimmasi ve proje tamamlandiktan sonra sistemin isletilmesi Belediye
tarafindan gergeklestirilecek, hatlarin kullanimi i¢in Belediye TCDD’ye bedel 6deyecek,
sehirlerarasi yiik ve yolcu tasimaciligi ise TCDD’de kalacaktir. Bu proje, demiryolu banliy6
sistemi isletmesinin yerel yonetimlere devri acisindan Tiirkiye’de bir ilk olma 6zelligi
tasimaktadir [7].

Ulasim etiidii c¢aligmasinda yapilacak yolculuk talep tahminlerinde, 1992 ve 1997
caligmalarinin temel alinmasi planlanmis ancak bu ¢alismalar, HRS temelinde hazirlandiklari
ve talep tahminlerinde on yi1l dncesinin verilerini kullandiklar1 gerekgesiyle banliyd sistemi
yolculuk talebinin tahmini i¢in yetersiz bulunmuslardir. Sonugta, yeni bir ulasim etiidi
yapilmasina karar verilmistir [7].

Yeni bir calisma olarak yapilan banliyd ulasim etiidii, kentin tamamin1 kapsamayan ve
ayrintili bilgi toplanmayan banliy6 hatlar1 boyunca yapilan basit bir koridor etiidiidiir. Ulagim
etlidii raporu belirli bir sistematik ¢er¢evesinde hazirlanmamus, bilgiler oldukga basit olarak
sunulmus, ayrintilar verilmemis, sonuca ulagsma asamalar1 ve islemler hakkinda bilgilere
raporda rastlanmamistir. Calisma kapsaminda, kentin ve kentlilerin sosyoekonomik 6zellikleri
ile yolculuk aligkanliklarini tespit etmeye yonelik yeni bilgi toplama calismalar1 (anket ve
sayimlar) yapilmamistir. Mevcut bilgiler olarak, 1997 niifus sayim sonuglar ile Belediyeden
metro, otobiis, dolmus, vapur, taksi ve 6zel otomobil kullanimina iliskin ulasimla ilgili bir
takim bilgiler alinmigtir. Bu ham bilgilerden, proje konusu banliyd koridoru boyunca ¢alisan
tiirlere ait bilgiler derlenmis ve analiz edilmistir. Kent banliyd hatlar1 boyunca 25 bolgeye
ayrilmis ve model asamasina gecilmistir.

Ulagim talep modeli olarak, baslangi¢-bitis matrisi ya da detayli sosyoekonomik ve yolculuk
bilgilerin elde olmamasi nedeniyle hazir paket program yerine konsorsiyum tarafindan
banliyd projesi i¢in gelistirilen basit bir model kullanilmistir. Modelin amaci, banliyd
istasyonlarinda olusacak yolcu talebini kestirmek seklinde ifade edilmektedir. Modelin
kurulumu ve kalibrasyonu ile ayritili bilgi verilmemekle birlikte, otobiis sistemine ait
istatistiksel bilgiler ve bilet satis rakamlar1 vasitasiyla modelin kalibre edildigi anlagilmaktadir

[7].



2005 yil1 i¢in yapilan niifus projeksiyonlari, ulasim yapisinda planlanan ana degisiklikler, bir
takim genellestirmeler, kabuller ve parametreler yardimiyla temel y1l 2005 i¢in banliyd yolcu
degerleri diger tlirlerden banliydye kayacak yolcu sayist olarak tahmin edilmistir. 2005 yili
banliyd yolculuklari, ara hedef yil 2015 ve hedef yil 2025 i¢in belirlenen artig oranlar ile
carpilarak gelecege yonelik banliyoé yolcu tahminleri yapilmistir. Tahmin edilen bu degerler
ayrintilar1 acgiklanmamakla birlikte sabah ve aksam doruk saatler bazinda istasyonlara
atanmigtir.

Tamamen bilimsellikten uzak yaklasimlarla bir takim kabuller ve tahminler gercevesinde
hazirlanan ulagim etlidiiniin sonucunda “otobiis yolculuklarinin %41’e kadarinin, vapur
yolculuklarinin %17’ye kadarmnin, otomobil ve taksi yolculuklarinin %10 unun banliyd
sistemine kayabilecegi” gibi ihtimalli tahminler yapilarak fizibilite ve projelendirme
asamasina gecilmistir [7].

[zmir kenti igin yapilan ulasim planlama ve etiit calismalarina ait baz1 veriler ve dzet bilgiler
Tablo 1’de goriilmektedir.



Tablo 1. Izmir kenti¢i ulasim planlama ¢alismalarina ait bazi veriler

Toplu Tagim Sistemi

Ulagim Master Plani

Banliyo Sisteminin

Calisma [zmir Ulasim Etida Optimizasyon Etiidii Ulasim Master Plam Giincellestirme Etiidii Gelistirilmesi Projesi

Yili 1974 1980 1989-1992 1997 2001

Kullanilan bilgisayar benzetim modeli - - Belirtilmemis - -

Hedef Y1lt 1985 1990 2010 2010 2025

Trafik Analiz Bolgeleri 74 9 60 - 25

Calismann Tiirii Trqﬁ}( ve Toplu Ta§1m _O‘tobi.is‘ Siste.mir'l.in“ Kentigi R?yl} Sistem Giincellestirme Banliyo Sisferfli

lyilestirme Etiidii lyilestirilmesi Etiidii Etidi Caligmasi Ulagim Etiidii

Niifus (Etiit y1l1) 863.000 (1973) 1.150.000 1.757.414 (1990) 2.493.000 Belirtilmemis

Niifus (Hedef yil) 1.594..230 1.717.700 4.050.000 3.431.000 Belirtilmemis
Konut Sayist - - 2.500 - -

Ev Anketleri Kisi Sayist - - 10.000 - -
Ornekleme (%) - - 0,6 - -

Ozel Otomobil Sayist 14.045 34.500 135.393 248.867 Belirtilmemis

Otomobil Sahiplik Orani (%0) 14 30 77 1000 Belirtilmemis

Trafik Sayimi Perde Belirtilmemis ? 3 1 -

Yapilan Nokta Kordon Belirtilmemis ? 15+5 (ilave sayim) 7 -

Saytsi Kapsam Arag ? Arac¢+Yolcu Arac¢+Yolcu -

Kisi Bagina Aragla 0,66 ? 0,88 Belirtilmemis Belirtilmemis

Ortalama Yaya 0,4 ? 0,61 Belirtilmemis Belirtilmemis

Hareketllik Toplam 1,06 9 1,49 1,59 Belirtilmemis

Tiirel Dagilim Ozel Ulagim 12 11 18 55 47,3

(7o) Toplu Tasim 88 89 82 45 52,7




Tablo 2. Izmir kenti¢i ulasim ¢alismalarinin bazi kistaslara gore karsilastiriimasi

Ulagim Etitleri / Planlari

izmir Ulagim Etiidi

Izmir Toplu Tagim
Optimizasyon Etudu

izmir Ulagim Master Plani

Izmir Ulagim Master Plani
Gincellestirme Etudu

izmir Banliyé Demiryolu Ulagim
Etadu

Hazirlanma Yili

1974

1980

1992

1997

2001

Calismanin kapsami nedir?

Trafik ve Toplu Tagim

Otobiis Sistemi lyilestirme

Kentsel Ulagim Etidi ve

Toplu Tagim Sistemi Arastirma

Banliyd Demiryolu Sistemi
lyilestiriimesi Koridor Ulagim

lyilestirme Etidi Etadu Rayl Sistem Fizibilite Etidu Raporu Etiidii ve Fizibilite Etidi
Arazi Kullanim Arazi kullanim plan kararlari . _ . . R
Planlari iligkisi dikkate alinmig m1?
Tum kent kapsanmis mi1? + aF + aF -
Calismanin Olgegi n — -
Tim ulagim tirleri incelenmis
; - = + + -
mi?
S Konut ve/veya yolcu anketleri
ULASIM ETUDU ASAMASI - N o i - - + - -
Bilgi Toplama Galismalari diizenlenmis mi?
(Etudiin kapsami gergevesinde) .
Ttrafik sayimi yapilmig mi? - = - - -
Bilgisayar benzetim modeli mi
- 5 + 5 -
o kullaniimig?
Yolculuk Talep Tahminleri - — —
Basit tahmin yontemleri mi + + _ + +
kullaniimig?
Toplu tagim gelistirme 6nerisi +
. - getirilmis mi? - - - -
Kisa ve orta dénem igin
Trafik diizenleme ve yénetim +
onerisi getiriimis mi?
Yesil turleri (Yaya ve/veya bisiklet) gelistirme 6nerisi yaplmis m1? - - - = -
iri Otobiis mi? - - - - -
CALI$MA1.ARD_A GETIRILEN Uzun dénemde toplutagimda ana
ONERILER ulagim tard
Rayli sistem mi? - - + aF +

Yapan firma

Jamieson Mackay and
Partners, Economic
Consultants Ltd.

OECD Consultants

Transystem,
Heusch/Boesefeldt

Bogazigi Universitesi Yapi
Teknolojisi Uygulama ve
Arastirma Merkezi (UYGAR)

Yapi Teknik Ltd, Su Yapi
Mihendislik ve Musavirlik A.$.,
Mott MacDonald




2. DEGERLENDIRME

Izmir’deki kenti¢i ulasim calismalarimin bazi kistaslara gore karsilastirilmasi Tablo 2’de
verilmektedir.

Izmir kenti i¢in yapilan az sayida ulasim etiidii, genellikle farkli konular1 ve tiirleri ele alan
farkli kapsamda calismalar olup, tlimii bir araya geldiginde ulasim agisindan bir kentin tiim
ihtiyaglarina cevap verecek bir ulasim ana plami teskil etmemektedir. Etiitler, parcacil
yaklagimlarla hazirlanmis, biitlinciil bir planlama yaklagimi sergilenememistir.

Her ne kadar Izmir kentinin bir ulasim master plan1 var gibi goziikse de gercekte bundan s6z
etmek miimkiin degildir. [zmir Ulagim Master Plani, yukarida da belirtildigi iizere, izmir HRS
Teklif Dosyasinin bir pargasi olarak hazirlanmigtir. Oysa 6nce ulasim etiidii ve planinin
hazirlanmasi, sonra plan uygun yatirimlarin hayata gecirilmesi ulasimda genel politika ve
egilimdir.

Izmir Ulasim Master Plani; ulasima iliskin makro Slgekte bir ulasim planindan ¢ok toplu
tasim etiidii niteliginde bir ¢alisma olup, calismada kentte yapilmasi planlanan rayli toplu
tasim projesi i¢in yolculuk diizeyleri, yapilabilirlik gibi cesitli gerekceleri saglamak
amaglanmistir. Banliyd hatlar1 géz ardi edilmis, baz1 noktalarda banliyd sistemi ile paralel
hafif rayli sistem hatlar1 Onerilmis, yeni rayli sistem Onerisi yerine mevcut banliyoniin
tyilestirilmesine yonelik herhangi bir 6neri gelistirilmemistir.

Calismada, yaya ve bisiklet gibi bireysel ulasim konusunda herhangi bir 6neri ya da politika
belirlenmemistir. Ulasim modelleme ve kalibrasyon konusunda bilgi verilmemistir. Onerilerin
modelde test edilmesi ve etkileri konusunda bilgi mevcut degildir. Calisma sonunda onerilen
rayli sistem projesi i¢in yapilan ekonomik ve mali degerlendirme; ana hatlar ¢ergevesinde
ylizeysel bir degerlendirme niteligindedir.

Onerilen 50 km uzunlugundaki rayli sistem aginin 9,2 km uzunlugundaki birinci asamasi
2000 yilinda hizmete girmistir. Hattin Bornova kesimi, TCDD’nin eski tren yolu iizerinde
planlanmistir. HRS giizergahi olarak TCDD tren yolunun kullanilmasi nedeniyle yapim
giindemde olan Ankara-izmir hizli tren projesinin izmir Basmane Gar’ina nasil ulasacag
konusu bugiin ayr1 bir tartisma konusudur.

Hattin Bornova kesimi, yiiksek yogunluklu konut alanlarmna uzak ve arada izmir-Ankara
karayolu gibi bir izolasyon oldugu i¢in konut bolgesine yeterince hizmet verememekte, konut
cikislt yolculuklar karsilayamamakta, bu nedenle de konut bolgelerindeki yolcular1 tasimak
amaciyla rayl sistem giizergahina paralel otobiis ¢aligtirllmaktadir. Kentin is, ticaret, aligveris,
eglence ve kiiltiir bolgelerinden olan Alsancak’in hizmet kapsami disinda kalmasi, buraya
toplu ulagimin sadece otobiisle yapilabilmesi ve otobiis ile rayli sistem arasinda fiziksel
biitiinlesmenin saglanamamasi da 6nemli bir sorundur.

Sistemin yatirirm maliyetinin ¢ok yiiksek olmasi, projenin diinyanin en pahali projeleri
arasinda gosterilmesi ve Ongoriillenden c¢ok daha diisiik yolcu sayisina erisilmesi gibi
nedenlerle yogun elestiriler yapilmaktadir. Belki de bu durumun en temel nedeni; ulagim
etiidiiniin rayli sistemin gerek¢elerini olusturma amagli bir “siparis” calisma olmasi ve
planlama asamasinda yeterli kapsamda mali ve ekonomik fizibilite etiidii yapilmamis
olmasidir.



[zmir Ulasim Master Plan1 1997 giincellestirme galismasi ise, yetersiz bir ulasim planinda yer
alan konular ¢ercevesinde hazirlanmis bir arastirma raporu niteliginde olup, 1992 planindaki
aym eksiklikler tekrarlanmis, bireysel ulagim ve banliyd hatlar1 degerlendirilmemistir. 2000
yilina gelindiginde, yolcu tagimaciliginda %1 gibi oldukga diisiik bir paya sahip olan banliyd
isletmesinin iyilestirilerek kullanilmasi giindeme gelmis ve bu yonde calismalar gecikmeli
olarak baglatilmistir. Bilimsellikten uzak bir sekilde, bir takim sezgi ve yaklasimlarla da olsa
banliyd hatlarinin kentici ulasimdaki payimin artirilip kullanilmasi ve isletmesinin de yerel
yonetimlere devri acisindan bir ilk 0Ozeligi tasimasi Onemli gelismeler olarak
degerlendirilmektedir.

Incelenen ¢alismalardan elde edilen bulgular sdyle dzetlenebilir:

e Yapilan bes caligmada da bilgi toplama asamasinda trafik sayimi yapilmadigi
goriilmektedir. 2001 yilindaki Banliyd Demiryolu Sistemi Iyilestirme Etiidii disindaki
calismalari hepsi tiim kenti kapsayacak Olcekte ele alinmasina karsm, 1992 izmir
Ulasim Plani hari¢ planlarin hepsinde basit benzetim yontemleri yeterli goriilmiistiir.

e Planlarda getirilen Oneriler degerlendirildiginde, sadece 1980 yilinda yapilan Otobiis
Iyilestirme Etiidii'nde kisa ve orta donem icin toplutasimi gelistirici Oneriler
bulunmaktadir. Uzun dénem igin getirilen Onerilerin de higbirinin otobiis sistemlerini
on plana ¢ikarmadigr ve ozellikle 1992 yilndan sonraki ¢alismalarda rayli sistem
onerilerinin agirlik kazandig1 goriilmektedir.

e Yapilan bes ¢alismada da yesil tiirler (yaya+tbisiklet) i¢in hi¢bir 6neri getirilmemistir.
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